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(57) Abstract 



The invention relates to a ski (2), especially an alpine ski, comprising several layers arranged between a gliding surface and a cover 
layer, which form ai least one sandwich element (7) in conjunction with a core arranged in-between the layers. Hie ski also comprises a 
fixing element (54, 55) arranged therein to fix a ski binding (6). The fixing element (54, 55) is arranged in a neutral layer -plane (58)- of 
the ski (2) when the latter is bent perpendicular to the gliding surface (27). 

(57) Zusammen fassung 

Die Erfindung betrifft einen Schi (2), insbesondere Alpinschi, mit mehreren zwischen einem Laufflachenbelag und einer Deckschicht 
angeordneten Lagen, die mit einem zwischen den Lagen angeordneten Kern zumindest ein Sandwichelement (7) bilden und mit zumindest 
einem in diesem angeordneten Verankerungselement (54, 55) zur Halterung einer Schibindung (6). Das Verankerungselement (54, 55) 
ist im Bereich einer neutralen Schicht - Ebene (58) - des Schis (2) bei senkrecht zur Lauffiache (27) ausgerichteten Biegebeanspruchung 
angeordnet. 
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Schi. insbesondere Alpinschi 

Die Erfindung betrifft einen Schi, insbesondere einen Alpinschi, mit mehreren zwi- 
schen einem Laufflachenbelag und einer Deckschicht angeordneten Lagen, wie dieser 
im Anspruch 1 bezeichnet ist. 

Aus der DE 41 12 299 Al ist ein Schi mit einer Trageinrichtung fiir eine Schibindung 
bekannt. Die die Kupplungsteile der Schibindung lagernde Trageinrichtung ist dabei 
in dessen Zentrumsbereich uber eine quer zur Schilangsrichtung verlaufende Achse 
mit dem Schi gelenkig verbunden, sodaB eine Verschwenkung der Trageinrichtung 
mitsamt der Schibindung urn diese zentrale Achse ermoglicht ist. Zwischen dem Schi 
und der Trageinrichtung sind im Bereich vor der Achse und im Bereich hinter der 
Achse federelastische Abstiitzelemente angeordnet, die der Schwenkbewegung der 
Trageinrichtung relativ zum Schi einen definierten Widerstand entgegensetzen. Nach- 
teilig ist hierbei, daB durch die bei Belastungen hervorgerufenen Schwenkbewegungen 
der Trageinrichtung fiir die Schibindung relativ zum Schi fallweise auftretende Wank- 
neigungen bzw. Schwierigkeiten beim Halten des Gleichgewichtes fiir den Benutzer 
bereits zum Sturz fiihren konnen. Weiters werden die vom Benutzer auf das Sportgerat 

zu iibertragenden KrSfte, insbesondere die in Vertikalrichtung wirkenden Krafte ver- 

- . • .... . v<r1 , 

zogert, wodurch eine zielgenaue Steuerung des Schis erschwert ist. 

Weiters ist aus der DE 21 35 450 A ein Schi mit einer Bindungstragplatte bekannt. 
Diese Bindungstragplatte ist uber in Langsrichtung des Schis zueinander distanzierte 
und an dessen Oberseite festgelegte Lagervorrichtungen mit dem Schi verbunden. Eine 
der Lagervorrichtungen bildet dabei eine Gelenksverbindung zwischen der Bindungs- 
tragplatte und dem Schi aus und die weitere Lagervorrichtung bildet eine Gelenks- 
und Fuhrungsvorrichtung zwischen der Bindungstragplatte und dem Schi aus. Nachtei 
lig ist dabei, daB die an der Oberseite des Schis angebrachten Lagervorrichtungen fiir 
die Bindungstragplatte den im Fahrbetrieb auftretenden Kraften nicht standhalten kon- 
nen bzw: bei groBdimensionierten Lagervorrichtungen die angestrebte, unbeeinfluBte 
Elastizitat bzw. Verformbarkeit des Schis nicht erzielbar ist. 

Der vorliegenden Erfindung liegt die Aufgabe zugrunde, einen Schi, insbesondere fiir 
die Ausubung des Alpinschisports zu schaffen, der auch nach der Montage der Schibin- 
dung kaum Veranderungen in den charakteristischen Kennwerten aufweist und der 
eine vereinfachte Montage der Schibindung ermoglicht. 



1 
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Diese Aufgabe der Erfindung wird durch die Merkmale des Anspruches 1 gelost. Der 
sich durch die Merkmale des Kennzeichenteiles des Anspruches 1 ergebende iiberra- 
schende Vorteil liegt darin, daB der-Schi fiir eine Montage der Schibindung in seiriem 
Aufbau ganzlich unverandert bleibt und daher die vom Prbdiizenten als am gunstigsten 



und die Bruchkraft, auch nach der Bindungsmontage gesichert erhalteh bleiben.'Fur 
-die Montage der Schibindung auf den Schi sind jegliche mechanischen Bearbeitungen 
des Schikorpers, wie z.B. spanende Bearbeitungen durch Anbringen von Bbhriocherh 
im Schikdrper, oder auch chemische Bearbeitungen, wie z.B. Verklebungen, erubrigt. 
Durch die mechanischen Bearbeitungen wurde bisher immer wieder eine Veranderiing 
der Kennwerte, z.B. der Flexibility des Schis, verursacht, welche mit geeigneten MeB- 
mitteln deutlich erkenn- und registrierbar sind. Durch die beanspruchte Ausbildung 
- r sind diese nachteiligen Auswirkungen nunmehr in hohem MaBe eliminiert. Die Abstiit- 
zung def Schibindung in der neutralen Zone bzw. in der neutralen Schichtdes Schis? 
15 die bei senkrecht zur Laufflache gerichteten Biegebeanspruchuhgen im als Verbundkbr 
per geltenden Schi definiert ist, ermoglicht nunmehr einen hochstabilen Quertrager zur 
Aufnahme der Schibindung in die Konstruktion des Schis zu integrieren, ohne dadurch 
die Biegesteifigkeit bzw. die Flexibility des Schis negativ zu beeinflussen. Durch die 
Anordnung der Verankerungselemente in der neutralen Schicht des Schis werden die 
20 Zug- und Druckbeanspruchungen der Verankerungselemente minimal gehalten. Da- 
durch sind auch die Verspannungen der Verankerungselemente im SchikSrper bzw. die 
auf diesen bei Durchbiegung des Schis einwirkenden Krafte absolut minimiert und der 
mehrschichtige Schiaufbau ist bestmOglich vor einer Aufldsung desselben geschutzt. 
Die Lange der neutralen Fasern bzw. der neutralen Schicht bleibt auch bei Biegebean- 
25 spruchungen des Schis konstant, wohingegen bei einer Festlegung der Schibindung auf 
der Oberseite des Schis die oberen Fasern bei einer Durchbiegung gestaucht bzw! ver 
kurzt und die unteren Fasern gedehnt bzw. verlangert werden. Bei einer Durchbiegung 
des Schis koramt es also zu Zugbeanspruchungen im unteren und zu Druckbeanspru- 
chungen im oberen Querschnittsbereich des Schis, wohingegen diese entgegengesetzt 
30 gerichteten Kraftkomponenten in der neutralen Schicht in vorteilhafter Art und Weise 
aufgehoben sind. Direkt in der neutralen Schicht bzw. auf der entsprechenden Nullinie 
im Kraftediagramm nehmen die Beanspruchungen also den Wert 0 an, wodurch ein ab- 
solut kraftefreier Zustand besteht. In engen Bereichen urn die neutrale Schicht bzw. 
um die neutrale Ebene sind die Zug- und Druckbeanspruchungen sehr gering, wodurch 
35 in vorteilhafter Art und Weise die in bezug auf Spannungslosigkeit und Kraftefreiheit 
bestmogliche Bindungsmontageposition genutzt ist. — . : 
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Vorteilhaft ist dabei eine Ausbildung nach Anspruch 2 und/oder 3, da dadurch eine . 
ausreiBsichere Verankerung der Schibindung erzielt wird, ohne dabei wesentlichen 
EinfluB auf die Schikennwerte zu nehmen; 



Vorteilhaft ist weiters eine Ausbildung nach Anspruch 4, da dadurch die Flachenpres- 
sung im Schikorper stark herabgesetzt werden kann und somit die Beanspruchung der 
einzelnen Komponenten besonders gering ist. 

Durch die Ausbildung nach Anspruch 5 ist es moglich, individuelle Montagepositio- 
nen der Schibindung relativ zum Schi einzunehmen. 

Durch die Ausbildung nach Anspruch 6 sind die die Eigenschaften der Schi-Verbund- 
konstruktion wesentlich beeinflussenden Komponenten des Schis, welche iiblicher- 
weise nahe den Randzonen desselben angeordnet sind, durch die im SchikOrper inte- 
grierten Verankerungselemente ganzlich unbeeinfluBt bzw. durch diese in ihrer Geo- 
metric bzw. in ihren Abmessungen nicht verandert. 

Nach der vorteilhaften Ausfiihrungsvariante gemaB einem oder mehreren der Ansprii- 
che 7 bis 9 kann ein hochstabiles Tragelement ftir die Schibindung eingesetzt werden, 
welches durch die entsprechende Lagerung auf dem Schi keinen EinfluB auf den natiir- 
lichen Flex des Schis hat. Dariiber hinaus sind durch diese Ausbildung aufwendige^ - 
Ausgleichsmechaniken in der Schibindung zum Ausgleich der durch die Biegung des 
Schis, verursachten Bewegungen der Bindungskorper der Schibindung eriibrigt. 

". .. -M- 

Durch die Ausbildung nach Anspruch 10 kann dem Verankerungselement bzw. der 
Verankerungslage eine an den Schikorper angepaBte, als auch die Biegekennlinie des 
Schikorpers optimal erganzende bzw. beeinflussende Biegecharakteristik erzielt wer- 
den. ' % _ _ , . . . . .. , : 

Vorteilhaft ist auch eine Ausbildung nach Anspruch 1 1, da dadurch die Flachenpres- 
sung im Inneren des Schikdrpers besonders niedrig ist und somit relativ dunnwandige 
Verankerungselemente eingesetzt werden konnen. 

GemaB einer Ausbildung, wie im Anspruch 12 beschrieben, ist eine hochfeste Verbin- 
dung zwischen dem Schi und dem Tragelement moglich, wobei die hierfur erforderli- 
chen Komponenten relativ einfach und kostengunstig hergestellt werden konnen. 
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Dabei erweist sich eine Ausgestaltung nach Anspruch 13 vorteilhaft, da dadurch die 
Schibindung auch bei sehr hohen Krafteinwirkungenzuverlassig gehaltert ist und uner 
wunschte Positionsabweichungen derselben ausgeschlossen sind. 

.... r ■ - ...,-» - • * 

Nach einer vorteilhaften Weiterbildung gemaB Anspruch 14 konnen in einfacher Art 
und Weise untefschiedliche Relativpositionen der Schibindung in bezug auf den Schi 
eingenommen werden. 

Von Vorteil ist aber auch eine Ausbildung nach Anspruch 15, da dadurch. die iibliche 
Taillierung bzw. der ubliche Breitenverlauf des Schis beibehalten werden kann und 
die relativ weit zueinander distanzierten Abstutzpunkte der Schibindung am Schi giin- 
stige KrafteverhSltnisse ergeben. 

GemaB Anspruch 16 wird der Breitenverlauf des Schis auch durch die Montage.der 
Schibindung oder des Tragelemerites fur die Schibindung nicht verandert. Weiters sind 
sprunghafte Breitenvariationen, bezugnehmend auf eine Draufsicht auf den Schi, ver- 
mieden und den optischen Gesamteindruck erhohende, harmonisch verlaufende Be- 
grenzungskanten des Schikorpers erreicht. 

Bei der Ausbildung gemaB Anspruch 17 kann das Verankerungselement in einfacher 
Art und Weise in den Kern des Schis eingelagert werden 

Moglich ist dabei eine Ausbildung nach Anspruch 18, da durch die Festlegung der 
Verankerungselemente im relativ festen und groBvolumigen Kern des Schikorpers eine 
zuverlassige und hochstabile Festlegung der Verankerungselemente im Schikorper er- 
zielt ist. 

Die vorteilhaften Ausgestaltungen nach einem oder mehreren der Anspriiche 19 bis 21 
ermSglichen eine zuverlassige Festlegung der Schibindung bzw. des Tragelementes fur 
die Schibindung" auf dem" Schi, wobei iibef'die Verbindungselemente einerseits eine 
ldsbare Verbindung gegeben ist und daruber hinaus die Vorspannung zwischen den zu 
verbindenden Teilen in einfacher Art und Weise reguliert und zu einem spateren Zeit- 
punkt auch verandert werden kann. 

Vorteilhaft ist auch die Ausbildung nach Anspruch 22, da dadurch eine erhOhte Auf- . 
standsposition des FuBes bzw. des Schuhs des Benutzers erzielt ist, die bei Kurvenfahr- 
ten mit dem Sportgerat starke Schraglagen ermoglicht, ohne dabei mit dem Schuh den 
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Untergrund zu beriihren. 

Von Vorteil ist aber auch eine Ausbildung nach Anspruch 23, da dadurch die beim 
Durchfahren von welligem Gelande hervorgerufenen Verformungsbewegungen des 
Schis ungehindert ermoglicht sind und daher bereichsweise Versteifungen, vor allem 
im Bindungsmontagebereich des Schis, vermieden sind. 

Vorteilhaft ist auch eine Ausbildung nach Anspruch 24, da dadurch das Tragelement 
sehr einfach auf den Schi moritiert werden kann und durch die hochfeste Ausbildung 
desselben die Konstruktion einer hochstabilen und zuverlassigen Verbindungsvorrich- 
tung fur die beiden Tragelementteile moglich ist. 

Durch die vorteilhaften Weiterbildungen nach einem oder mehreren der Anspriiche 25 
bis 29 ist die Montage des Tragelementes auf den Schi einfach und in kurzer Zeit 
durchzufiihren. Dariiber hinaus sind sarntliche fur die Verbindung des Tragelementes 
mit dem Schi relevanten Teile wirkungsmaBig den beiden Tragelementteilen zugeord- 
net, welche eine hohe Festigkeit aufweisen, wodurch eine dementsprechend hohe Ver- 
bindungskraft aufgebracht werden kann. 

Durch die vorteilhafte Weiterbildung nach einem oder mehreren der Anspriiche 30 bis 
32 wird die Fuhrungsvorrichtung zwischen den beiden groBflachigen Tragelementtei- 
len ausgebildet, wodurch die Flachenpressung zwischen den Fiihrungsteilen der Fiih- 
rungsbahn sehr gering ist und dadurch Abnutzungserscheinungen auch bei hartem und 
langfristigem Betrieb ausgeschlossen sind. Die Entkoppelung der Langsfiihrungsvorrich 
tung von der Gelenksanordnung, d.h. die Gelenksanordnung und die Fuhrungsvorrich- 
tung sind bereichsmaBig voneinander getrennt, ermoglicht auch groBer dimensionierte 
Gelenks- und Fuhrungsteile. 

Die vorteilhafte Ausbildung nach Anspruch 33 verhindert Verspannungen und Veran- 
derungen der sicherheitsrelevanten Auslosewerte zwischen den den Schuh halternden 
Kupplungsteilen der Schibindung, wenn der Schi verformt bzw. durchgebogen wird. 

Von Vorteil ist aber auch eine Ausbildung nach Anspruch 34, da dadurch beide Bak- 
kenkorper der Schibindung auf diesem einen Tragelementteil unverschiebbar festge- 
legt werden konnen und der fur die ungehinderte Durchbiegung des Schis erf order- 
liche Langsausgleich direkt zwischen den beiden Tragelementteilen in einem Endbe- 
reich derselben erfolgen kann. 
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Von Vorteil ist aber auch eine Weiterbildung nach einem oder mehreren der Anspru- 
che 35 bis 37, da dadurch eine rasche und einfache Festlegung der Schibindung bzw. 
de J s . Tra Selementes fur die.Schibindung ermfiglicht ist. Dariiber hinaus kann das Trag- 
element bzw. die Schibindung jederzeit und ohne groBen Aufwand besonders leicht 
5 vom Schi gelost werden. 



Mit der vorteilhaften Ausbildung nach einem oder mehreren der Anspruche 38 bis 41 
_ , w .* rd ei P besonders einfacher und weitgehend automatisierter Befestigungsvorgang der 
Schibindung bzw. des Tragelementes fur die Schibindung auf dem Schi erzielt. 

10 

Durch die vorteilhafte Ausbildung nach einem oder mehreren der Anspruche 42 bis 50 
wird ein System zur Montage einer Bindung bzw. eines Tragelementes auf einem Schi 
- geschaffen, das eine hohe Zuverlassigkeit aufweist-und den Montagevorgang der Schi- 
bindung auf den Schi wesentlich verkurzt, also auch jederzeit eine Dem outage dersel- 
15 ben ohne der Zuhilfenahme von Werkzeugen ermOglicht. 

Weitere vorteilhafte Ausbildungen sind in den Anspruchen 51 bis 53 beschrieben, da 
dadurch trotz hochfest gelagerter Verankerungselemente der harmonische Verlauf der 
Kennlinie der Biegesteifigkeitsverteilung des Schis erhalten bleibt. 

20 

Bei der vorteilhaften Ausbildung gemSB Anspruch 54 ist das Verankerungselement im 
SchikOrper einteilig ausgebildet und weist durch das bevorzugt metallische Material 
gute Voraussetzungen zur Lagerung des Tragelementes bzw. zur Lagerung der Schibin- 
dung auf. 

25 

Mit der Ausbildung nach Anspruch 55 wird die ubliche UmriBform des Schis kaum 
verandert und ein harmonisches Erscheinungsbild geschaffen. Dariiber hinaus sind bei 
wenig taillierten Schiern Verhakungen zwischen Tragelementteilen bzw. zwischen den 
Schenkeln der beiden Tragelementteile eines Schipaares ausgeschlossen, wodurch ein 
30 ungestorter Fahrbetrieb ermoglicht ist. 

Weiters ist eine Ausbildung, wie in den Anspruchen 56 und/oder 57 beschrieben mog- 
lich, da dadurch auch die Gelenksstellen den verhaltnismaBig groBen und formstabilen 
Teilen des Tragelementes zugeordnet werden k6nnen und die Schenkel zur Lagerung 
35 de ^? c .!?ik indu ^ fiir die Schibindung bewegungsfest mit dem Schi 

verbunden werden konnen. Die Gelenks- sowie die Gelenks- und Fuhrungsvorrichtung 
kdnnen dann in den Endbereichen des Plattenteils zwischen diesem und den mit dem 
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Schi fest verbundenen Schenkeln ausgebildet sein. 



Die Erfindung wird im nachfolgenden anhand der in den Zeichnungen dargestellten 
Ausfuhrungsbeispiele naher erlautert. 

Es zeigen: 



Fig. 1 eine Ausfuhrungsvariante des erfindungsgemaBen Aufbaus, umfassend die 
Lagerung einer Schibindung bzw. eines Tragelementes fiir die Schibindung 
auf einem Schi, in Seitenansicht und stark vereinfachter, schematischer Dar- 
stellung; 

Tig. 2 eine Querschnittsdarstellung des Schis und des darauf gelagerten Tragele- 
mentes, geschnitten gemaG den Linien II - II in Fig. 1; ~- 

Fig. 3 eine weitere Querschnittsdarstellung durch den Schi und das Tragelement 
gemaB den Schnittlinien III - III in Fig. 1; " 

Fig. 4 ein Diagramm mit beispielhaft angedeuteten Spannungsverlaufen im Schi- 
korper bei senkrecht zu dessen Laufflache gerichteten Biegebeanspruchun- 
" gen in stark vereinfachter, schematischer Darstellung; 

Fig. 5 * eine weitere Ausfuhrungsvariante eines Schis mit einem erfindungsgemaB 
gelagerten Tragelement einer Schibindung in Seitenansicht und Halbschnitt 
sowie stark vereinfachter, schematischer Darstellung; 

Fig; 6 eine Querschnittsdiarstellung durch das Tragelement und den Schi bei einem 
- - Schnitt gemaB den Linien VI - VI in Fig. 5; * 7 

Fig. 7 eine andere Ausfuhrungsform zur Verbindung einer Schibindung bzw. eines 
Tragelementes fiir eine Schibindung mit einem Schi iiber eine erfindungsge- 
maB verankerte, losbare Verbindungsvorrichtung im Schi im Querschnitt 
und stark vereinfachter, schematischer Darstellung; " 

Fig. 8 eine weitere Ausfuhrungsform zur Verbindung einer Schibindung bzw. ei- 
nes Tragelementes fur eine Schibindung mit einem Schi, insbesondere 
einem Alpinschi, in Seitenansicht und stark vereinfachter, schematischer 
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Darstellung; ■ \ . . -. 

Fig. 9 den Schi nach Fig. 8, geschnitten gemafi den Linien IX r IX in Fig. 8; 



5 Fig. 10 ein im Schikorper verankerbarer Tragbolzen zur Halterung der Schibindung 
bzw. des Tragelementes auf dem Schi; 

Fig. 11 eine weitere Ausbildungsvariante einer Verbindungsyoirichtungzur los : 
baren Verbindung der Schibindung bzw. des Tragelementes fur eine Schi- 
10 bindung mit einem Schi; 

Fig. 12 eine andere Ausfiihrungsvariante eines Schis mit darauf gelagerter Schibin- 
dung mit zueinander relativbeweglichen Tragelementteilen der Backen- 
korper der Schibindung; 



Fig. 13 den Schi und die Schibindung, geschnitten gemaB den Linien XIII - XIII in 
Fig. 12. 



20 Einfiihrend sei festgehalten, daB in den unterschiedlich beschriebenen Ausfiihrungs- 
formen gleiche Teile mit gleichen Bezugszeichen bzw. gleichen Bauteilbezeichnungen 
versehen werden, wobei die in der gesamten Beschreibung enthaltenen Offenbarungen 
sinngemafi auf gleiche Teile mit gleichen Bezugszeichen bzw. gleichen Bauteilbe- 
zeichnungen iibertragen werden konnen. Auch sind die in der Beschreibung gewahlten 

25 Lageangaben, wie z.B. oben, unten, seitlich usw. auf die unmittelbar beschriebene 

sowie dargestellte Figur bezogen und sind bei einer Lageanderung sinngemafi auf die 
neiie Lage zu ubertragen. Weiters konnen auch Einzelmerkmale Oder Merkmalskombi- 
nationen aus den gezeigten und beschriebenen unterschiedlichen Ausfuhrungsbeispie- . 
leh fur sich eigenstandige, erfinderische oder erfindungsgemafie Losungen darstellen. 

In den Fig. 1 bis 4 ist eine Ausfuhrungsform eines erfindungsgemaBen Sportgerates 1, 
insbesondere eines Schis 2, mit einem darauf angebrachtem Tragelement 3, welches 
Kupplungsteile 4, 5 einer Schibindung 6 zur losbaren Verbindung mit einem Schuh ei- 
nes Benutzers lagert, gezeigt. 

35 • . . : . 

Das Sportgerat 1 bzw. der Schi 2 ist aus einem Sandwichelement.7 gebildet, das aus 
mehreren miteinahder verbundenen Lagen besteht, wobei in etwa die zentrale Lage des 
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mehrschichtigen Sandwichelementes 7 einen Kern 8 darstellt, der im Verhaltnis zu den 
diesen umgebenden Lagen vergleichsweise groBe Querschnittsabmessungen aufweist. 
Der Kern '8 besteht bevorzugt aus Holz, insbesondere aus mehreren miteinander ver- 
leimten und somit zu einem einstuckigen Bauteil verbundenen Lamellen 9, 10, welche 
bevorzugt aus Hartholz gebildet sind. 

Das im Querschnitt im wesentlichen U-formige Tragelement 3 ist hierbei mehrteilig, 
bevorzugt zweiteilig ausgebildet, wobei ein erster, im Querschnitt im wesentlichen L- 
formiger Tragelementteil 11 uber eine Verbindungsvorrichtung 12 mit einem weiteren, 
im Querschnitt ebenfalls im wesentlichen L-formigen Tragelementteil 13 zum vorer- 
wahnten einstuckigen Tragelement 3 verbindbar ist, sodaB insgesamt die im wesent- 
lichen U-formige Querschnittsform des Tragelementes 3 gebildet ist. 

Die auf Querschnittsebenen bezogene U-Form des Tragelementes 3 ist bei diesem Aus- 
fuhrungsbeispiel zumindest in Endbereichen 14, 15 desselben gegeben, wohingegen 
das Tragelement 3 in einem dazwischen liegenden Mittelbereich 16 im Querschnitt im 
wesentlichen dem Querschnitt eines plattenartigen Bauteils entspricht. Demnach ragen 
zumindest in den Endbereichen 14, 15 des Tragelementes 3 jeweils zwei Schenkel 17, 
18; 19, 20, die in etwa entsprechend der Breite des Schis 2 zueinander distanziert sind, 
in Richtung zurri unterhalb einer Abstutzflache 21 am Tragelement 3 fiir den FuB des 
Benutzers angeordneten Schi 2. 

Die dem vbrderen Endbereich 14 zugeordneten und in etwa in einer der Breite des 
Schis 2 entsprechenden Distanz voneinander distanzierten Schenkel 17, 18 weisen in 
einem von der Abstutzflache 21 fur den Fufi des Benutzers abgewandten Endbereich 
Lagervorrichtungen 22, 23 auf, uber welche das Tragelement 3 mit dem Sportgerat 1, 
insbesondere mit dem Schi 2 verbindbar ist. Ebenso weisen die dem Endbereich 15 des 
Tragelementes 3 zugeordneten und ebenso in etwai in der Breite des Schis 2 zueinander 
distanzierten SchehkeF 19V 20 des Tragelementes 3 in ihren unteren, von der Abstutzfla- 
che 21 abgewandten Endbereichen Lagervorrichtungen 24, 25 zur Verbindung mitdem 
Sportgerat 1, insbesondere mit dem Schi 2 auf. 

Die'iri Draufsicht auf das Sportgerat 1 im wesentlichen rechteckfdrmige und in ihrer 
Langserstreckung im wesentlichen parallel zu einer Langsrichtung - Pfeil 26 - des 
Schis 2 ausgerichtete sowie im wesentlichen parallel zu einer Laufflache 27 eines 
Laufflachenbelages 28 ausgerichtete Abstutzflache 21 api Tragelement 3 weist also bei 
dieser Ausfuhruhgsiform in dessen Eckbereichen je einen in Richtung zum darunterlie- 
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genden Sportgerat 1 gerichteteh" Schenkel 17 bis '20 'auf, dfe' die AbstUtzflache 2f in 
einem Abstand 29 oberhalb einer Oberseite 30 des Schis 2 festlegen; An einer Uriter- 
seite 31 eines im wesentlichen eberiflachigenvdi'e Abstutzfiache- 21 ausbildenden, zen- 
tralen Plattenteils 32 des uber die Verbi'ndungsvorrichtung 12 zum einstuckigen Bau- 
5 teil zusammengesetzten Tragelementes 3 ist also in den vier Eckbereichen jeweils bin 
- Schenkel 17 bis 20 angeformt; welche'im'we'sentlicheh rech'twihkelig'voh'de'r'Uriter- 
seite 31 des Plattenteils 32 abstehen und in ihrem der Laufflache 27 zugewandten End- 
bereich iiber je eine Lagervorrichtung 22 bis 25 mit dem Schi 2 verbunden sind. Die 
Unterseite 31 des zentralen Plattenteils 32 des Tragelementes 3 ist durch eine entspre- 
10: chende Anordnung der Lagervorrichtungen 22 bis 25 in den Schenkeln 17 bis 20 und/ 
Oder durch. eine entsprechende Wahl der Verbindungsstellen mit dem Schi 2, bezogen 
auf die Vertikalrichtung und/oder durch entsprechende Wahl der Lange der Schenkel 
-= 17 bis 20 in einer Distanz 33-oberhalb der Oberseite 30 des Schis 2 angeordnet, sodaS 
zwischen dem Tragelement 3, insbesondere zwischen dem die Schenkel l7 bis 20 auf- 
15 - nehmenden zentralen Plattehfeil 32'uhd der 'Oberseite'30 'flies Schis 2"ei'n Freiraum 34 
gebildet ist, der die nachfolgend noch nSher erlauterten Relativbewegungen zwischen 
dem Schi 2 und dem Tragelement 3 zulaBt. Der Freiraum 34 zwischen der Unterseite 
31 des Tragelementes 3 und der Oberseite 30 des Schis 2 ist dabei uber die gesamte 
Lange und Breite des Plattenteils 32 zwischen diesem und der Oberseite 30 des Schis 
20 2 gegeben. 

Zumindest in den Endbereichen 14, 15 ist das Tragelement 3 im Querschnitt also im 
wesentlichen U-formig ausgebildet, wobei der Plattenteil 32 die Abstutzfiache 21 fur 
den FuB des Benutzers bildet und in den Eckbereichen die Schenkel 17 bis 20 entspre- 
25 chend vorangegangener Beschreibung bevorzugt einstiickig angeformt sind. 

Das Tragelement 3 ist hierbei, wie vorhergehend bereits beschrieben, mehrteilig ausge- 
bildet und weist zumindest zwei im Querschnitt L-formige Tragelementteile 11, 13 
auf, die iiber die: Verb'indungsvorrichtung 12 zum einstuckigen Tragelement 3 zusam- 
30 mengesetzt wefden konnen. - - 



Ein Trenn- und/oder Fugebereich 35 zwischen den beiden im Querschnitt im wesent- 
lichen L-formigen Tragelementteilen 11, 13 verlauft in Langsrichtung - Pfeil 26 - des 
Schis 2 und im wesentlichen parallel zur Laufflache 27. Im Trenn- und/oder Fugebe- 
reich 35 kdnnen die Tragelementteile 1 1, 13 uber die Verbindungsvorrichtung 12 - 
wahlweise zum einstuckigen Tragelement 3~zusammengesetzt oder auch voneinander 
getrennt werden. -Bevorzugt ^ sind -einander zugewandte und in Langsrichtung Pfeil 26' 
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- yerlaufende Schenkelplatten 36,37 der Tragelementteile 11, 13 zusatzlich form- - 
schliissig miteinander verbunden. Die einander zugewandten Schenkelplatten 36, 37 
eines jeden im wesentlichen L-formigen Tragelementteils 1 1, 13 bilden also im zusam- 
mengesetzten Zustand den im wesentlichen ebenflachigen, mehrteiligen Plattenteil 32 
5 des Tragelementes 3 aus.. Zur.formschlussigen. Verbindung, der beiden Tragelementtei- 
le ,11, 13 sind in den einander zugewandten Langskantenbereichen einer jeden Schen- 
kelplatte 36, 37 korrespondierende Einformungen 38, 39 vorgesehen, die eine gegen- 
seitige formschlussige Verbindung ermoglichen. 

10 Im einfachsten Fall sind die Schenkelplatten 36, 37 eines jeden Tragelementteils 11, 

13 bis zur halben Plattenstarke abgeplattet, sodaB die abgeplatteten, einander zugeord- 
neten Seitenbereiche eines jeden Tragelementteils 11, 13 zusammengesetzt werden 
konnen und in Summe eine im wesentlichen durchgangige, einheitliche Dicke des Plat- 
tenteils 32 erhalten bleibt. Die abgeplatteten, einander zugewandten Langskantenbe- 

15 reiche der beiden Tragelementteile 11, 13 ergeben also eine einfache Falzverbindung, 
welche mittels geeigneter Befestigungsmittel 40, insbesondere mittels Schrauben 41 
vor einem Losen gesichert ist. 

Dieformschlussige Verbindung zwischen den beiden in Langsrichtung - Pfeil 26 - des 
20 Schis 2 ausgerichteten Tragelementteilen 11, 13 im dazwischenliegenden Trenn- und/ 
oder Fugebereich 35 kann aber auch durch eine Nut- und Federverbindung gebildet 
sein, wie dies in Fig. 2 schematisch dargestellt ist. Hierzu sind die Einformungen 38; 
der horizontal ausgerichteten Schenkelplatte 36 derart ausgebildet, daB in dem dem an- 
deren Tragelement 13 zugewandten Langskantenbereich eine Feder 42 ausgebildet 
25 wird. Diese Feder 42 ist dabei derart bemessen, daB sie in eine dieser zugeordneten 
Nut 43 in der Schenkelplatte 37 des anderen Tragelementteils 13 formschliissig ein- 
greifen kann. Die Nut 43 ist also durch die Einformung 39 im Tragelementteil 13 ge- 
bildet. Die gegenseitig korrespondierende Feder 42 und Nut 43 der Tragelementteile ; 
11, 13 wird^iiber die Befestigungsmittel 40, insbesondere uber .d^ 
30 art miteinander verbunden, daB eine Relativbewegung zwischen den beiden Trageler 
mentteilen 11, 13 verhindert ist. 

Selbstverstandlich ist es auch moglich, die Tragelementteile 1 1, 13 ohne der .Verwenr,: 
dung eigenstandiger Befestigungsmittel 40 miteinander zu verbinden. Hierbei sind die 
35 Tragelementteile 11, 13 uber Schnappverbindungen bevorzugt unlosbar miteinander- 
gekoppelt. Derartige Schnappverbindungen sind aus dem Stand der Technik bekannt 
und konnen z.B. durch eine im Langskantenbereich des Tragelementteils 11 verlau- 



BNSDOCID: <WO 



WO 99/38583 PCT/AT99/00021 

-12- 



^ f5 nde . ^ a ? c A e A s 5£ J^esentli^chen kreisformijgem Qu und, .durqh_ 

eine im Liingskantenbereich des weiteren TragelemeQtteils i3 eingearbeitete Rastaus- 
nehmung mit im wesentlichen gegengleicher, pfannenformiger Querschnittsform gebil- 
det sein. Beide Tragelementteile 11, 13 sind dabei fur eine Montage des Tragelemen- 

gen einer entsprechenden Vorspannkraft zueinander miteinander dauerhaft zu yer- 
binden. Durch Aufbringen bzw. Uberschreiten dieser Vorspannkraft springt dann die 
Rastleiste in die Rastausnehmung iiber, wodurch die Schnappverbindung zwischen den 
beiden Tragelementteilen 11, 13 hergestellt ist. Eine derartige Schnappverbindung ist 
10 insbesondere bei Materialien mit ausreichendem Elastizitatsmodul, insbesondere bei. 

Kunststoffen oder faserverstarkten Kunststoffen bzw. Verbundstoffen, in einfacher Art 
und Weise mogiich. 

~ Die Tripled also "durch die kraft- und^deVformschlQssi^ 

15 d .H n I. fib 5f di ? Vcrbindungsvorrichtung 12, welche Befestigungsmittel 40 und/oder. 

formschlussige Verbindungen umfafit, zum einstuckigen Tragelement 3, das insgesamt 
eine hohe Formstabilitat aufweist, verbunden. Das durch die beiden Tragelementteile 
11, 13 zweiteilige, fiber die Verbindungsvorrichtung 12 aber zu einem einstuckigen 
Bauteil zusammengesetzte Tragelement 3 weist insbesondere eine hohe Torsions- und 
20 Biegesteifigkeit auf, die alien ublicherweise auf das Tragelement 3 einwirkenden 

Torsions- und Biegekraften, wie diese im Fahrbetrieb mit dem Sportgerat 1 auftreten 
konnen, standhalt. Durch die hohe Torsions- und Biegesteifigkeit des Tragelementes 3 
bleiben die Kupplungsteile 4, 5 der Schibindung 6 unter alien im Fahrbetrieb auftreten- 
den Betriebszustanden in ihrer Relativlage bzw. Relativposition zueinander, vollkom- 
25 men unverandert, sodaB die Vorspannung der Kupplungsteile 4, 5 der Schibindung 6 
auf den Schuh durch das absolut biege- und torsionssteife bzw. verformungsstabile 
Tragelement 3 unverandert beibehalten bleibt. 

Das Tragelement 3 ist im Endbereich 14 fiber eine Gelenksverbindung 44 mit dem . 

30 S'chi"2 gekbppeTtr Diese GVlenksv'efb dem Tragelement 3 und dem 

Schi 2 in dem auf die Fahrtrichtung des Sportgerates .1 bezogenen vorderen Endbe-. 
reich 14 umfaBt die Lagervorrichtungen 22, 23, insbesondere bohrlochartige Ausneh- 
mungen 45, 46 mit kreisformigem Querschnitt in den Schenkeln 17, 18 sowie mit die- 
sen Ausnehmungen 45, 46 korrespondierende Lagerzapfen 47, 48. Diese Lagerzapfen 

35 47, 48 sind mit dem Sportgerat 1 bzw. mit dem Schi 2 bewegungsfest verbunden und 
weisen einen im wesentlichen kreisformigen Querschnkt auf, dessen Durchmesser im 
wesentlichen dem Durchmesser der zugeordneten Ausnehmungen 45, 46 entspricht,.so- 
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daB eine moglichst spielfreie Gelenksverbindung 44 zwischen dem Tragelement 3 und 
dem Schi 2 sichergestellt ist. 

In dem vom vorderen Endbereich 14 in Langsrichtung - Pfeil 26 - des Schis 2 distan- 
zierten hinteren Endbereich 15 ist das Tragelement 3 iiber eine Gelenks- und Fiihrungs- 
vorrichtung 49 mit dem Sportgerat 1 bzw. mit dem Schi 2 gelenkig verbunden sowie - 
in Langsrichtung - Pfeil 26 - des Schis 2 relativbeweglich, insbesondere translatorisch 
zueinander verschieb- und bewegbar. Diese Gelenks- und Fiihrungsvorrichtung 49 zwi- 
schen dem Tragelement 3 und dem Schi 2 in dem auf die Fahrtrichtung bezogenen hin- 
teren bzw. weiteren Endbereich 15 umfaBt ebenso Ausnehmungen 50, 51, die insbeson- 
dere als in Langsrichtung - Pfeil 26 - des Schis 2 weisende LanglOcher in den Schen- 
keln 19, 20 gebildet sind, deren Breite im wesentlichen einem Durchmesser von mit 
dem Schi 2 fest verbundenen Lagerzapfen 52, 53 mit kreisformigem Querschnitt ent- 
spricht. Die langlochformigen Ausnehmungen 50, 51 in den Schenkeln 19, 20 bilden 
im Ziisammenwirken mit den mit dem Schi 2 fest verbundenen Lagerzapfen 52, 53 die 
Gelenks- und Fiihrungsvorrichtung 49 aus, die sowohl eine rotatorische Bewegung 
zwischen dem Schi 2 und dem Tragelement 3 als auch eine translatorische Bewegung 
des Schis 2 relativ zum Tragelement 3 bzw. relativ zu den Schenkeln 19, 20 ermog- 
licht. 

Die Lagerzapfen 47, 48 sind dabei an den Enden eines im Schikorper integrierten Ver- 
ankerungselementes 54 ausgebildet, das im wesentlichen parallel zur Laufflache 27 
bzw. zum Laufflachenbelag 28 ausgerichtet ist und im wesentlichen qiier zur Langs- 
richtung - Pfeil 26 - des Schis 2 in etwa iiber dessen gesamte Breite verlauft. Die >yei- 
teren, auf die Fahrtrichtung bezogenen hinteren Lagerzapfen 52, 53 sind ebenso an 
den Enden eines im Schikorper integrierten, artgleichen Verankerungselementes 55 
ausgebildet, welches ebenso im wesentlichen parallel zur Laufflache 27 bzw. zum 
Laufflachenbelag 28 ausgerichtet ist und ebenso im wesentlichen quer zur Langsrich- . 
tung - Weil 26 - des Schis 2 verlauft. Die im Schikorper integrierten und in Langsrich^ 
tung - Pfeil 26 - des Schis 2 zueinander distanzierten Verankerungselemente 54, 55 ^, 
bilden iiber die Lagerzapfen 47, 48; 52, 53 Schwenkachsen 56, 57 aus, welche im we- 
sentlichen parallel zur Laufflache 27 und quer zur Langsrichtung - Pfeil 26 - des Schis 
2 ausgerichtet sind und in den beideh in Langsrichtung - Pfeil 26 - des Schis 2 zueinan- 
der distanzierten Verbindungsbereichen des Schis 2 mit dem Tragelement 3 jeweils 
eirie rotatorische Relativbewegiing ermoglicheh, wenn der Schi 2 auf- oder durchgebo- 
gen wird, wie dies beim Durchfahreri von welligem Gelande oder bei Kurvenfahrten 
aufgrbnd der Taillierung und/oder der Vorspannliohe des Schis 2 unweigerlich gege- 
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„ ,b?n ist,. D£S,Trag.el,eme,nt,3 mit. de u n ; d^auf^befesjigten 
bindung 6 beeinfluBt also nicht die.Biegesteifigkeit bzw. die Flexibilitat des .Schis 2, 
da die Gelenksyerbindung 44 und die Gelenks- und Fiihrungsvorrichtung 49 zwischen 
dem Tragelement 3 und dem Schi 2 ein freies Arbeiten.des Schikorpers erlaubt. Der 
5 naturliche Flex des Schis 2 bleibt also erhalten und die am Tragelement 3 montierte 
_ JSchiWndung 6, hat keinen,ne den ypjra Hersteiler % des Schis ,2 v ypr.ge- 

sehenen Biegekennwert bzw. auf die vom Hersteller als am giinstigsten erachtete Bie- 
gesteifigkeitsverteilung des Sportgerates 1. 

10 Die beiden von den Verankerungselementen 54, 55 gebildeten Schwenkachsen 56, 57 
verlaufen bei Projektion auf eine horizontale Ebene ebenso wie bei Projektion auf eine 
vertikale, quer zur Langsrichtung - Pfeil 26 - des Schis 2 verlaufende vertikale Ebene 
absolut parallel zueinander. Die im Schi 2 integrierten Verankerungselemente 54,, 5 5 
zur yerbindung des Schis 2 mit dem Tragelement 3 sind cjabei in einer im wesent T 

15 lichen parallel zur Laufflache 27 bzw. zum Laufflachenbelag .28 ausgerichteten. Ebene 
58 angeordnet und verbinden unter bestimmten Voraussetzungen mehrere in Langsrich- 
tung - Pfeil 26 - zueinander distanzierte Flachenschwerpunkte 59, 60 bezogen auf meh- 
rere zueinander distanzierte Querschnittsabschnitte des Schis 2. Die Verankerungsele- 
mente 54, 55 bzw. die Schwenkachsen 56, 57 sind jedenfalls in der neutralen Faser 

20 bzw. in der neutralen Schicht des Sportgerates 1 bzw. des Schikorpers angeordnet, 
d.h., die Schwenkachsen 56, 57 bzw. die Verankerungselemente 54, 55 sind in jenen 
Bereichen im Schikorper angeordnet, in welchen sich die auftretenden Zug- und 
Druckspannungen im Belastungsfall bzw. bei Durch- oder Aufbiegung gegenseitig auf- 
heben und zu Null werden. Die von Zug- und DruckkrSften weitgehend unberuhrte : 

25 neutrale Faser bzw. neutrale Zone des Schis 2 hangt insbesondere von den Elastizitats- 
modulen der einzelnen Lagen des Schis 2 sowie von deren Dicke und Formgebung 
bzw. Geometrie ab, verlauft im Normalfall jedoch im Bereich des Kerns 8 und dabei 
parallel zur Laufflache 27 und in Langsrichtung - Pfeil 26 - des Schis 2. Die neutrale 
Faser bzw. die neutrale Zone des Schis 2 ist durch die Ebene 58 dargestellt und ver- 

30 lSuft zumeist. parallel zur Laufflache 27 in etwa in der halben Starke des Schis 2. 

Diese Ebene 58 verbindet speziell bei einem homogenen, einheitlichen Schikorper^ 
samtliche in Langsrichtung - Pfeil 26 - des Schis 2 verlaufende Flachenschwerpunkte 
59, 60 in den einzelnen Querschnittsabschnitten des Schis 2. Die Schwenkachsen 56, 
57 liegen in der Ebene 58 bzw. in der neutralen Zone des insbesondere mehrlagigen 

35 Schikorpers und sind quer zur Langsrichtung - Pfeil 26 - des Schis 2 ausgerichtet. Im 
gezeigten Ausfuhrungsbeispiei verlauft die neutrale Zone bzw. die Ebene 58 des Schi- 
korpers durch den Kern 8, insbesondere durch den Hartholzkern des Schis 2. Die.. , : 
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Verankerungselemente 54, 55 durchsetzen also den Kern 8 in Querrichtung des Schis 
2 und sind dabei fest mit diesem verbunden bzw. in diesem unter Vorspannung festge- 
halteri, sodaB Verschiebungen zwischen den Verankerungselementen 54, 55 und dem 
Schi 2 verhindert sind. Das Verankerungselement 54, 55 erstreckt sich dabei bevor- 
zugt durchlangig iiber die gesamte Breite des Schis 2 und bildet jeweils an den beiden 
Enden die Lagerzapfen 47, 48; 52, 53 aus. Die bevorzugt metallischen Verankerungs- 
elemente 54, 55 durchsetzen den Kern 8, insbesondere den Hartholzkern, dabei iiber 
Durchgangsbohrungen 61, 62. Durch den im wesentlichen bewegungsstarr und absolut 
ausreiBsicher im Schikorper integrierten Kern 8 sind die Verankerungselemente 54, 55 
bzw. die durch diese gebildeten Schwenkachsen 56, 57 absolut ausreiBsicher und hoch- 
Test im Schi 2 gehaltert bzw. uberaus starr und unnachgiebig festgelegt. Die AusreiB- 
festigkeit bzw. die absolut ortsfeste Fixierung der Verankerungselemente 54, 55 im 
Schikofper kann rioch durch fliigelartig abstehende Vorspriinge 63, 64 erhoht werden. 
Die Verahkerurigselemente 54, 55 konnen durch bolzenartige Elemente 65, 66 mit 
kreisfofmigem Querschnitt gebildet sein, wobei an den Mantelflachen der Elemente 
65, 66 die plattenartigen Vorspriinge 63, 64 radial abstehen. Die plattenartigen Vor- 
spriinge 63, 64 konnen sich dabei mit zunehmender Distanz vom zentralen, bolzenarti- 
gen Element 65, 66 in ihrer Starke stetig verjiingen, sodaB in den vom zentralen Ele- 
ment 65V66 distanzierten Bereichen schneidenartige Langskanten gebildet sind. Die 
Vorspriinge 63, 64 weisen also eine annahernd dreieckformige oder schneidklingen- 
artige Querschnittsform auf. 

Dabei konnen auch mehrere Vorspriinge 63, 64 iiber den Umfang der bolzenartigen 
Elemente 65, 66 verteilt angeordnet sein. Bevorzugt sind jedoch je Element 65, 66 
zwei Vorspriinge 63, 64 vorgesehen, deren Flachseiten im wesentlichen parallel zur 
Laufflache 27 bzw. parallel zur Ebene 58 ausgerichtet sind, sodaB die relativ hohen, 
seiikfecht zur Ebene 58 bzw. im wesentlichen senkrecht zur Laufflache 27 gerichteten 
Krafte gesichert aufgenommen werden konnen und ein Abweichen der zentralen, bol- 
zenfofmigen Elemente 65, 66 im Schikofper von der vorgesehenen Position ausge- 
schlossen ist. Die Vorspriinge 63, 64 an den Verankerungselementen 54, 55 ergeben 
eine hohere Auflageflache derselben im Schikorper, sodaB ein Abweichen, z.B. ein 
Absinken derselben im Schikorper oder eine Rotationsbewegung derselben um die 
Schwenkachsen 56, 57 vermieden ist. Der Durchmesser der an den Endbereichen der 
Verankerungselemente 54, 55 angeordneten Lagerzapfen 47, 48; 52, 53 betragt in etwa 
4 mm bis 14 mni und besteht bevorzugt aus einem hochfesteh metallischen Werkstoff, 
z.B. aus Stahl oder auch aus Metallegierungen, wie z.B. Titanal. Die flugelartigen Vor- 
spriinge 63, 64 der Verankerungselemente 54, 55 im Schikorper verlaufen jeweils in 
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der Ebene 58 bzw. in der neutralen Faser des SROttgerates A^.zWvde^S.Qhis^ Eb.enso 
liegen die Schwenkachsen 56, 57 der Verankerungselemente 54,. 55 exakt in der Ebene 
58 bzw. in den neutralen Fasern des Schiaufbaus und sind quer zur Langsrichtung - 
Pfeil 26 - des Schis 2 ausgerichtet. , 

Das aus mehreren Schichten aufgebaute Sandwichelement 7, welches das Sportgerat 1 
bzw. den Schi 2 bildet, umfaBt neben der im wesentlichen zentral angeordneten Kern- 
schicht bzw. neben dem Kern 8, insbesondere aus Holz, weitere diesen zumindest teil- 
weise umgebende Lagen. Insbesondere weist das Sandwichelement 7 einen in den 
oberen Randbereichen des Schikorpers angeordneten Obergurt 67 und einen der Lauf- 
flache 27 bzw. dem Laufflachenbelag 28 zugeordneten Untergurt 68 auf. Dabei ist zu- 
mindest ein Obergurt 67 und zumindest ein Untergurt 68 nahe den Randzonen des, 
" Schiquerschnittes vorgesehen, wobei diese Schichten des Schis 2 aus Werkstoffen 
~hoffe?'F^ Stei¥igkei*t bestehen. Bevorzugt sind zwischen dem Kern 8 uncT 

deri Ober- bzw. Untergurten 67, 68 elastische Einlagen aus.Kunststoff bzw.SchaumT, 
stoff angeordnet. Gegebenenfalls kann auch ein Fiillstoff 69, insbesondere aus Kunst- 
stoff bzw. Schaumstoff, zwischen dem Kern 8 und den tragenden Gurten angeordnet 
sein, welcher gegenuber dem Kern 8 eine hohere Elastizitat bzw. bei Druckbeanspru- 
chungeh einen geringeren Widerstand aufweist und somit auch eine Dampfungsfunk- 
tion im Schikorper ubernehmen kann. Dieser Verbund aus dem Kern 8, den Ober- und 
Untergurten 67, 68 und aus dem Fiillstoff 69 ist einerseits vom Laufflachenbelag 28 
und andererseits von einer Schale 70 umgeben, die eine hohe mechanische Festigkeit 
aufweist. Gegebenenfalls konnen die tragenden Gurte und der Kern 8 sowie der Fiill- 
stoff 69 von zwei Schalen umgeben werden, wobei die aufiere Schale 70 hart und die 
innere Schale vergleichsweise weich ausgebildet ist. Die Langskantenbereiche der 
Schale 70 stutzen sich - wie an sich bekannt - direkt an den Laufflachenbelag 28 be- 
grenzenden Laufkanten 71, 72, welche bevorzugt aus Stahl bestehen, ab, wodurch eine 
optimale Kraftiibertragung erzielt wird. 

Das Sportgerat 1 ist also mit einemlStab aus Verbundwerkstoff vergleichbar. Die Posi- 
tion und Ausrichtung der neutralen Fasern - reprasentiert durch.die Ebene 58 - ist da- 
bei durch die verschiedenen Elastizitatsmodule der einzelnen Schichten und durch.die 
Querschnittsgeometrie des Schis 2 bestimmt. Im gezeigten Ausfuhrungsbeispiel sind 
die einzelnen Elastizitatsmodule und Geometrien der einzelnen Schichten des Schikor- 
pers derart gestaltet, daB der Flachenschwerpunkt 59, 60 in der Ebene 58 bzw. in der 
neutralen Faser des Schikbrpers liegt. Selbstverstandlich ist es jedoch auch moglich, 
daB der Flachenschwerpunkt 59, 60 in Abhangigkeit der einzelnen Elastizitatsmodule. 
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und Geometrien'der einzeliien Lageh bzw. Schichten des Verbundwerkstoffes neben 
der Ebene 58 bzw. neben den neutralen Fasern des Schikorpers liegt. Durch die im all- 
gemeinen zu einer Vertikalachse 73, insbesondere zur z-Achse symmetrischen Quer- 
schnittshalften des Schikorpers liegen die Flachenschwerpunkte 59, 60 stets auf dieser 
Vertikalachse 73. Vorhergehende Beschreibungen nehmen dabei bezug auf Krafteinwir- 
kungen senkrecht zur Laufflache 27 bzw. zur Oberseite 30 des Schis 2, wenn der Schi 
2 im Schaufel- und Endbereich gehaltert ist.' 

In Fig: 4 ist der Spannungsverlauf des Schis 2 bei Biegung urn eine horizontale, quer 
zur Langsrichtung - Pfeil 26 - gerichtete Achse gezeigt. Der Spannungsverlauf ist da- 
"tfei stark vereinfacht bnd schematisiert dargelegt und stellt einen vieler moglicher 
Spannungsverlaufe beispielhaft dar. Aus diesem Diagramra mit dem Spannungsverlauf 
in denHhzelneri Schichteri'des Schis 2 sind deutlich die Spriinge an den einzelnen 
WerkstoTfgfenzen des Verbundwerkstoffes ersichtlich. Bei einer Durchbiegung des , 
Schis 2, d.h. bei senkrecht zur Oberflache 30 belastetem Schi 2 wirkt der Untergurt 68 
als Zuggurt und der Obergurt 67 als Druckgurt, wobei einige dabei auftretende Zug- 
und Druckkrafte auszugsweise durch Pfeile 74, 75 fur die Zugkrafte und durch Pfeile 
16,11 fiir die Druckkrafte symbolisiert sind. In der neutralen Faser - Ebene 58 - heben 
sich die entgegengesetzt gerichteten Zug- und Druckkrafte gegenseitig auf und eine 
Spannungsnullinie 78,.welche die neutralen Fasern bzw. die Ebene 58 definiert, ist ge- 
bildet. Genau an dieser Spannungsnullinie 78 bzw. in der neutralen Faser - Ebene 58 - 
ist das Verankerungselement 54, 55 zur Lagerung des formstabilen Tragelementes 3 
ahgeordhet. Die Richtung der Pfeile 74 bis 77 gibt insbesondere Auskunft uber die 
Zug- bzw. Druckverhaltnisse im Schikorper und deren Lange gibt Auskunft iiber den 
Betrag bzw. uber die Hohe der Krafte. 

Wie vof allem alis den Fig. 2 und 3 ersichtlich ist, sind die Schenkel 17 bis 20 des 
Tragelementes 3 in Ausnehmungen 79 bis 82 im Sportgerat 1 bzw. im Schi 2 einge- 
setzt. Diese Ausnehmungen 79 bis 82 sind im Bereich von Seitenwangen 83, 84 ange- 
ordnet, wobei der durch die Ausnehmungen 79 bis 82 gebildete Freiraum im wesent- 
lichen dem Volumen der darin einzusetzenden bzw. einzufiihrenden Schenkeln 17 bis 
20 des Tragelementes 3 ehtspricht. Voneinander abgewandte AuSenflachen 85 bis 88 
an den Schenkeln 17 bis 20 schlieBen weitgehend ebenflachig mit den durch die Sei- 
tenwangen 83, 84 gebildeten Seitenflachen 89, 90 ab, sodaB ein weitgehend stufen- 
loser Ubergang zwischen den Schehkelri 17 bis 20 des Tragelementes 3 und den Seiten- 
flachen 89, 90 an den Seitenwangen 83, 84 gebildet ist. Somit ist die Breite des Sport- 
gerates 1 auch durch Anbiringen des Tragelementes 3 nicht vergroBert und einzelne 



WO 99/38583 



PCT/AT99/00021 



- 18- 



10 



20 



35 



Vorspriinge an den Seitenwangen 83, 84, die eine gegenseitige Verhakung desSchi^ 
paares beim Schilauf verursachen konnten, sind ausgeschlossen, da die Seitenflachen 

89 > 90 de f Seitenwan Sf n . 83 v 84 du r chga i n A i 8. ebenfl ?5. hi g bzvv. phne^wesentliche Vor- 
spriinge ausgebildet sind. Die Neigung der AuBenflachen 85 bis 88. der Schenkel 17 

■^ 2 '° « d ' ^ 

vJana^n Q'J QA „ C~u;„ 1 o» i i • ' . . . 



.^I^"_ 83, - 8 5„ d l s .. Schis 2 angepaBt, wodurch im allgemeinen jezwei AuBenflachen . 
85, 86; 87, 88 divergierend zueinander verlaufen und eine theoretische Schnittlinie 
derselben in senkrechter Richtung oberhalb der Laufflache 27 gebildet ist. Innenfla- 
chen 91 bis 94 der Schenkel 17 bis 20 stehen absolut senkrecht zu den Schwenkachsen 
56, 57 und liegen mdglichst spielfrei an inneren Begrenzungsflachen 95 bis 98 der 
Ausnehmungen 79 bis 82 an. Bezogen auf die Querschnittsflache des Tragelementes 3 
verlaufen die AuBenflachen 85 bis 88 und die Innenflachen 91 bis 94 der Schenkel 17 
bis 20 also winkelig zueinander, wobei die Innenflachen 91 bis 94 senkrecht . auf den 
" s f^n^^eF56;BTstehen und ein theoretischer Schnittpunkt oberhalb der Qber r 
15 seite"30 [ des Schis 2 gebildet ist. 

Die Ausnehmungen 79 bis 82 bzw. die dementsprechenden Einbuchtungen im Schi- 
korper weisen bei Projektion auf eine vertikale, in Langsrichtung - Pfeil 26 - weisende 
Ebene winkelig zueinander verlaufende, seitliche Begrenzungsflachen 99 bis 102 auf, 
wobei eine theoretische Kreuzungslinie der seitlichen Begrenzungsflachen 99, 100; 
101, 102 bezogen auf eine Vertikalrichtung unterhalb der Schwenkachsen 56, 57 bzw. 
unterhalb der Verankerungselemente 54, 55 liegt. Die Ausnehmungen 79 bis 82 sind 
also ausgehend von der Laufflache 27 in Richtung zur Oberseite 30 stetig erweiternd 
ausgebildet, sodaB bezogen auf die Langsrichtung - Pfeil 26 - Freiraume zwischen den 
25 Schenkeln 17 bis 20 und den inneren Begrenzungsflachen 99 bis 102 der Ausnehmun- 
gen 79 bis 82 gebildet sind, die Relativbewegungen zwischen dem Schi 2 und den 
Schenkeln 17 bis 20 des Tragelementes 20 zulassen. Urn eine Vereisung der Freiraume 
zwischen den Schenkeln 17 bis 20 und den inneren Begrenzungsflachen 99 bis 102 der 
Ausnehmungen 79 bis 82 zu vermeiden, konnen diese mit einem elastischen Fullstoff 
30 1 03, z.B. einem TcKaums'toTfartigen FfillstofY, ausgefiillt werden, der ein gewisses 

Ruckstellverhalten aufweist und vergleichsweise leicht zu verformen ist. Ebenso kon- 
nen die verbleibenden Freiraume zwischen den Lagerzapfen .52, 53-und-den Ausneh- - 
mungen 50, 51 in den Schenkeln 19, 20 mit einem elastischen Fullstoff 104 ausgefiillt 
sein, urn die Einlagerung von Eis und Schnee zu verhindern. 



Das Einspritzen des Fullstoffes 103, 104 in die verbleibenden Freiraume der Aus- 
nehniungen 79 bis 8^2 erfolgt bevorzugt nach dem .Montagevor ; gang des.Tragelementes r 
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3 auf den Schi 2. r - ■■ : ; : : 

Die' Verarikerurigselemerite 54", 55'konnen entweder d'irekt bei der Herstellung des 
Sandwichelementes 7 integriert bzw. zwischen die einzelnen Lagen eingelegt werden 
Oder auch nachder Herstellung des Schis 2 im Schikorper festgelegt werden. Hierzu 
sind'in die Durchgangsbohrungen 61, 62 im Schi 2 die bolzenartigen Verankerungsele- 
mente 54, 55 einzupressen bzw. einzuschlagen. Vor allem beim nachtraglichen Einset- 
zen der Verankerungselemente 54, 55 in den Schikorper weisen diese die radial ab- 
stehenden Vorspriinge 63, 64 auf, mit welchen die AusreiCfestigkeit der Verankerungs- 
elemente 54; 55 erhoht wird, da sich diese Vorsprunge 63, 64 durch das Material urn 
die'D'ufchgangsblohruhgen eirischneiclen und dementsprechend verankernr 

Nachdem die Vefankerungseleme im Schikorper festgelegt sind, kann das 

Tragelement 3 in einfacher Art und Weise auf dem Schi 2 angebracht werden. Hierzu 
sind lediglich die beiden Halften des Tragelementes 3 bzw. die Tragelementteile ii* 
13 auf die in den Ausnehmungen 79 bis 82 angeordneten Lagerzapfen 47, 48; 52, 53 
aufzustecken und die beiden Tragelementteile 11, 13 uber die Verbindungsvorrlchtung 
12 zum einstuckigen Tragelement 3 zu verbinden. Nach dem Aktivieren der Verbin- 
dungsvorrichtung 12 ist dann ein Abgleiten der Tragelementteile 11,13 bzw. der 
Schenkel 17 bis 20 von den Lagerzapfen 47, 48; 52, 53 ausgeschlossen. 

Die Innehflachen 91 bis 94 der Schenkel 17 bis 20 liegen bevprzugt an den vergleichs- 
weise harten, seitlichen Begrenzungsflachen des Kerns 8 und/oder des Obergurtes 67.' 
und/oder des Uritergurtes 68 moglichst spielfrei an. 

In deri Fig: 5, 6 ist eine weitere Ausbildungsvariante des erfindungsgemSBen Sportge- 
rates 1 bzwrdes erfiridungsgemaBen Schis 2 gezeigt, wobei fur vorhergehend bereits 
beschriebene Teile gleiche Bezugszeichen verwendet werden. Die Ausfuhrungsform 
gemaB deri Fig. 5, : 6 kahh gegebenerifalls eine fdr sich eigehstandige, erfindungs- V . 
gemaBe Aiisbildung des Sportgerates 1 bzw. des Schis 2 darsteUen. " ,^ 

Hierbei ist das Tragelement 3 einstuckig ausgebildet und wiederum uber die in den 
Eckbereichen des Plattenteils 32 angeformten Schenkel 17 bis 20 in den Ausnehmun- 
gen 79 bis 82 im Schikorper gelagert. Das Tragelement 3 ist bevorzugt durch ein extru- 
diertes oder stranggegossenes Profil mit U-formigem Querschnitt gebildet, an dem zur 
Bildung der vier Schenkel 17 bis 20 der Mittelbereich 16 des Tragelementes 3 nach- 
bearbeitet ist. Insbesbndere sind hierbei die vom zentralen Plattenteil 32 abstehenden 
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Schenkel im Mittelbereich 16 des Profils entfernt, sodaB in den Endbereichen 14,. 15 
die relativ schmalen Schenkel 17 bis 20 gebildet sind. Das einteilige, einstiickige Trag- 
element 3 ist wiederum iiber die Gelenksverbindung 44 und iiber die Gelenks- und 
Fuhrungsvorrichtung 49 rait dem Schi 2 gekoppelt. Die mil dem Sportgerat 1 fest yer- 
.A"n i dene t n ^ b , zy , .^ in^ di s sem 
dung 44 und der Gelenks- und Fiihrungsvorrichtung 49 sind hierbei durch hohlzylin- 
drische Lagerbuchsen 105, 106 gebildet. Eine Langsmittelachse der Lagerbuchsen 
105, 106 verlauft dabei im wesentlichen parallel zur Laufflache 27 und quer zur Langs- 
richtung - Pfeil 26 - des Schis 2. Diese Lagerbuchsen 105, 106 erstrecken sich dabei 
zwischen den aus Fig. 2 und 3 entsprechend ersichtlichen Begrenzungsflachen 95, 96; 
97, 98 der Ausnehmungen 79, 80; 81, 82. Die Stirnflachen der hohlzylindrischen 
Lagerbuchsen 105, 106 schlieBen dabei bevorzugt ebenflachig mit den insbesondere 
aus den Fig. 2 und 3 ersichtlichen Begrenzungsflachen 95, 96; 97, 98 ab, sodaB die in 
den Schikorper eingearbeiteten Ausnehmungen 79 bis 82 bei abgenommenem Trag- 
15 element 3 nicht von den diversen Lagerteilen zwischen dem Tragelement 3. und dem Z 
Schi 2 durchsetzt sind bzw. in diese nicht hineinragen. Der Abstand zwischen einander 
benachbarten Schenkein 17, 18; 19, 20 ist wiederum derart gewahlt, daB diese eben- 
flachig und moglichst spielfrei an den Begrenzungsflachen 95," 96; 97, 98 der Ausneh- 
mungen 79 bis 82 anliegen. Die die Verankerungselemente 54, 55 darstellenden Lager- 
20 buchsen i05, 106 sind Starr und unbeweglich im Schikorper festgelegt. Die abweich- 
feste Positionierung der Lagerbuchsen 105, 106 kann wiederum durch die von der 
Mantelflache radial abstehenden Vorsprunge 63, 64 erhoht werden. 

Zur Montage des Tragelementes 3 bzw. der Schibindung 6 auf das Sportgerat 1 ist 
25 lediglich das Tragelement 3 mit den Schenkein 17 bis 20 in die Ausnehmungen 79 bis 
82 einzusetzen und die Verbindung mittels zweier Lagerbolzen 107, 108 zu vervollstan- 
digen. Die Querschnittsform der Lagerbolzen 107, 108 ist dabei derart gewShlt, daB 
diese in die Lagerbuchsen 105, 106 moglichst spielfrei einfiihrbar sind. Eine Lange 
der Lagerbolzen 107, 108 ist derart gewahlt, daB diese groBer ist als die Lange der 
30 Lagerbuchsen 105, 106, insbesondere ist die Lange der Lagerbolzen 107, 108 urn in 

etwa eine doppelte Dicke 1 09 der Schenkel 17 bis 20 groBer gewahlt, sodaB die Schen- 
kel 17 bis 20 zumindest teilweise von den Lagerbolzen. 107, 108 durchsetzt sind. Die 
Lagerbolzen 107, 108 bilden in den Endbereichen wiederum die Lagerzapfen 47, 48; 
52, 53 aus, deren Durchmesser im wesentlichen einem Durchmesser der Ausnehmun- 
35 gen 45, 46; 50, 51 in den Schenkein 17 bis 20 entspricht. 

Die Lagerbolzen 107, 108 sind durch beliebige aus dem Stand der Technik bekannte 
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Mittel "gegen willkiirliches Herausfallen aus den Lagerbuchsen 105, 106 nach der Mon 
tage des Tragelementes 3 gesichert. So ist es z.B. moglich, die Lagerbolzen 107, 108 
in den Lagerbuchsen 105, 106 zu verkleben oder die Lagerbolzen 107, 108 durch eine 
entsprechende PaBgenauigkeit in die Lagerbuchsen 105, 106 einzupressen und somit 
ein Herausfallen derselben auszuschlieBen. 



Die zentrale Langsmittelachse def Lagerbolzen 107, 108 bildet die Schwenkachsen 56, 
57 zwischen dem Tragelement 3 und dem Schi 2 aus. Die Schwenkachsen 56, 57 lie- 
geh wiederum auf den neutralen Fasern - Ebene 58 - des Schis 2, sodaB eine weitge- 
hend spannungslose Einbettung der Verankerungselemente 54, 55 gegeben ist. Die 
neutrale Faser - Ebene 58 - verlauft bezogen auf den Querschnitt des Schis 2 wieder- 
um in etwa im Zentrumsbereich und parallel zur Laufflache 27. 

Zur absolut ausreiBsicheren Befestigung der Verankerungselemente 54, 55 bzw. dgr 
Lagerbuchsen 105, 106 kann diese im auBeren Mantelbereich mit Vorspriingen 631 64 
in Art von Gewindegangen versehen sein, sodaB die Lagerbuchsen 105, 106 in den 
Schikorper bzw. in die Durchgangsbohrung 61, 62 im Schikorper eingeschraubt wer- 
deri konnen und somit formschliissig mit dem Schi 2 verbunden sind. Eine Verschrau- 
buhg der Verankerungselemente 54, 55 bzw. der Lagerbuchsen 105, 106 wird bevor- 
zugt bei Schiern 2 mit Holzkernen angewandt. Die Lagerbuchsen 105, 106 mit den am 

. . . • ... . « .... 

AuBehmantel angeordneten Gewindegangen erlauben insbesondere eine nachtragliche 
Anbringung der Verankerungselemente 54, 55 im Schikorper und zwar nachdem die 
Durchgangsbohrungen 61, 62 im wesentlichen parallel zur Laufflache 27 und quer zur 
Larigsrichtung - Pfeil 26 - des Schis 2 eingearbeitet wurden. 

Durch eine losbare Verbindung der Lagerbolzen 107, 108 mit den Lagerbuchsen 105, 
106 ist es in einfacher Art und Weise moglich, unterschiedlichste Tragelemente 3 mit 
vefschiedenen Schibindungen 6 rasch und werkzeuglos auf einem bestimmten Schi 2: 
anzuordnen bzw. problemlos einen entsprechenden Austausch vorzunehmen 5 

Fig. 7 zeigt eine andere Ausfiihrungsvariante des erfindungsgemaBen.Sportgerates 1. . 
bzw. Schis 2 mit den zur Verbindung des Schis 2 mit dem Tragelement 3 ausgebilde- 
teh Verankerurigselemeriten 54, 55 innerhalb des Schikorperis. Im gezeigten Ausfiih- 
rungsbeispiel werden fiir vorhergehend bereits beschriebene Teile gleiche Bezugszei- 
chen verwendet, wobei fiir gleiche Teile sinngemaB die vorhergehenden Erlauterungen 
giiltig sind. 
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J?M QH c "?J^ A bzw^ den Schi 2 mit dem dara.uf 

festgelegten, einstiickigen Tragelement 3 zur Halterung der Schibindung ist dabei eine 
Schnittdarstellung durch die Lagerstellen am Schi 2 in den Endbereichen 14, 15 des 
Tragelementes 3, d.h. die Verankerungselemente 54 und .55 sind jeweils weitgehend 

integriert. Bei nachfolgender Beschreibung wird jeweils nur auf das vordere Veranke- 
rungselement 54 bezug genommen 



Hierbei besteht das Verankerungselement 54 aus einer Kolben-Zylinderanordnung, 
wobei zumindest ein Zylinder 110 mit zwei darin gefuhrten Kolben 111, 112 ausgebil- 
det ist. Der Zylinder 110 ist insbesondere als Hohlzylinder 1 13 bzw. als Gleitbuchse 
114 fur die Kolben 111, 112 ausgebildet. Die zylindrischen Kolben 111, 112 sind da- 
bei in der Gleitbuchse 114 derart ausgerichtet, daB deren Langsmittelachsen 115, 116 
die Schwenkachse 56 bilden und dabei in den neutralen Fasern - Ebene 58 - des Schi- 
;^^£PH S . Al^Sp^Die beiden Kolben 1 11 , 1 1 2 sind in bezug auf ihre. Langsmittelachsen 
115, 116 in der Gleitbuchse 114 axial zueinander verstellbar, d.h. die Kolben 111, 112 
sind von der Gleitbuchse 114 derart gefuhrt, daB diese in Richtung deren Langsmittel- 
achsen 115, 1 16 zueinander als auch auseinander bewegbar sind, in den sonstigen 
Raumrichtungen jedoch mOglichst unverschiebbar gehaltert sind. 

Zumindest die voneinander abgewandten Endbereiche der beiden Kolben 111, 112 
weisen einen kreisfprmigen Querschnitt auf und bilden die Lagerzapfen 47, 48 fur das 
Tragelement 3. Bevorzugt weisen die Kolben 111, 112 bezogen auf deren Querschnitt 
durchgangig einen kreisformigen UmriB auf. Selbstverstandlich ist es jedoch auch 
moglich, die einander zugewandten Endbereiche, also die Bereiche im AnschluB an die 
Lagerzapfen 47, 48, im Querschnitt z.B. rechteckformig auszubilden und dementspre- 
chend rechteckige Fuhrungsbohrungen 117, 118 in der Gleitbuchse 114 vorzusehen. 

Die einander zugewandten Endbereiche der bolzenartigen, in der Gleitbuchse 114 ge- 
fiihrten Kolben 11 1; 112 weisen bevorzugt Kopfe 119, 120 auf, die ein Herausfallen- 
der Kolben 111, 112 aus der Gleitbuchse 114 ausschlieBen. Eine Querschnittsabmes- 
sung der Kopfe 119, 120 an den einander zugewandten Enden der Kolben 111,. 112. ist 
dabei gr5Ber gewahlt als ein Durchmesser der Lagerzapfen 47, 48 in den davon distan- 
zierten Endbereichen. Den Kopfen 119, 120 ist eine korrespondierende Fuhrungsaus- 
nehmung 121 im Mittelbereich der Gleitbuchse 114 zugeordnet, wobei beim Ubergang 
von der Fuhrungsausnehmung 121 in die beiden Fuhrungsbohrungen 117, 118 jeweils 
ein Ansatz 122, 123 ausgebildet ist, der die Bewegung der Kolben 111, 112 aus der ,. 
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Gleitbuchse 1 14 in Zusammenwirken m it den darauf angeformten Kopfen 119, 120 be- 
grenzt. 

Die Kolben 111, 112 sind dabei unter der Wirkung einer federelastischen Vorspannvor- 
5 "richturig 124, insbesondere einer Druckfeder 125, im Augaiigs- bzw. Ruhezustand des 
Verankerungselementes 54 in ihre groBtmogliche Distanz zueinander gedrangt. Die 
elastische Vorspannvorrichtung 124 bewirkt also eine Verdrangung der beiden Kolben 
111, 112 in die am weitesten voneinander distanzierte Lage, wobei dann die Lager- 
zapfen 47, 48 von Stirnendbereichen 126, 127 der Gleitbuchse 114 abstehen bzw. die 
10 Lagerzapfen 47, 48 die Stirnendbereiche 126, 127 iiberragen. 



Insbesondere bildet das Verankerungselement 54 hierbei eine bedarfsweise losbare 
VerbindungsvoTrrchtung 128 zwischen der Schibindung oder dem Tragelement 3 fiir 
die Schibindung und dem Schi 2 aus, welche werkzeuglos aktivierbar und/oder deakti- 
15 vierbar ist. Diese lediglich manuell zu betatigende Verbindungsvorrichtung 128 ist da- 
bei in Art eines bevorzugt verriegelbaren Schnappverschlusses gebildet, die eine un- 
verziigliche und weitgehend automatische Verbindung der Schibindung mit dem Schi 
2 als auch eine dementsprechende Demontage derselben ermoglicht. 

20 Die Gleitbuchse 114 ist bevorzugt zweiteilig ausgebildet, wobei die Trennebene bevor- 
zugt im Mittelbereich bzw. im Bereich der zentralen Fiihrungsausnehmung 121 gebil- 
det ist, urn die beiden Kolben 111, 112 mit den Kopfen 119, 120 in die Gleitbuchseri- 
teile einsetzen zu konnen und um die Vorspannvorrichtung 124 zwischen den beiden 
Kopfen 119, 120 anbringen zu konnen. Die beiden Teile der Gleitbuchse 114 werden 

25 dann uber eine Verbindungsvorrichtung, wie z.B. iiber eine Gewindeanordnung 129, 
zur einstiickigen Gleitbuchse 1 14 zusammengesetzt. Selbstverstandlich ist es auch 
moglich, die Verbindungsvorrichtung durch beliebige andere formschliissige Verbin- 
dungen oder auch durch kraftschlussige Verbindungen, wie z.B. durch Kleben, durch 
SchweiBeri oder durch eirien ehtspre'cheriden PreB- uhd/oder Schrumpf sitz, zwischen 7 

30 deri beiden Gleitbuchsehteilen auszubilden. 

Das die Kolben 111, 112, die Gleitbuchse 114 und die federelastische Vorspannvorrich- 
tung 124 umfassende Verankerungselement 54 ist ausreiBsicher im SchikSrper inte- 
griert, wobei dessen Stirnendbereiche 126, 127 zumindest einen Teilbereich der Be- 
35 grenzungsflachen 95, 96 der Ausnehmungen 79, 80 bzw. Einbuchtungen im Schikor- 
per zum Einsetzen der Schenkel 17, 18 des Tragelementes 3 bilden! Das Veranke- 
rungselement 54 ist dabei zWischen die einzeliien Schichten des Schis 2 eingebettet, 
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insbesondere ist dieses zwischen dem Obergurt 67 und dem Untergurt 68 angeordnet 
'* und ist teilweise vorn Fiillstoff 69 des Schis 2 umschlossen. Die absolut abweichfeste 
Lagerung des Verankerungselementes 54 im Schikorper kann gegebenenfalls noch 
durch die entsprechend den vorhergehenden Beschreibungen bzw. Figuren ausgebilde- 

mentes 54 in den Schikorper^rfolgt bevorzugt unmittelbar bei de^Herstellung des 
Sportgerates 1 bzw. des Schis 2. 

Daruber hinaus ist es auch moglich, am AuBenmantel des Verankerungselementes 54 
10 eine Gewindeanordnung 130 vorzusehen. Diese Gewindeanordnung 130 weistdabei 
eine verhaltnismaBig groBe Steigung und verhaltnismaBig hohe Gewindeflanken auf, 
um das Verankerungselement 54 nachtraglich in einen bereits gefertigten Schi 2 einset- 
zeri zu konnen. Hierbei ist zwischen einander gegenuberliegenden^Ausnehmungen 79, 
80 v 6ltfe*dibsef verbindehde Durchgarigsbohfurig 61 vbf gesehen, in welche das Veranke- 
15 rungselement 54 mit der Gewindeanordnung 130 in einfacher Around Weise ein- 
schraubbar ist und dadurch ausreiBsicher im Schikorper verankert wird. 

Zur Verbindung des Tragelementes 3 mit dem Schi 2 iiber das Verankerungselement 
54 sind in den Schenkeln 17, 18 die Ausnehmungen 45, 46 mit einem den Lagerzapfen 
47, 48 entsprechenden Querschnitt angeordnet. Diese Ausnehmungen 45, 46 konnen 
dabei als Sackbohrung oder auch als Durchgangsbohrung in den Schenkeln 17, 18 aus- 
gebildet sein. 

Fur eine Montage des Tragelementes 3 auf den Schi 2 sind lediglich die Kolben 111, 
25 112 entgegen der Wirkung der elastischen Vorspannvorrichtung 124 in die Gleit- 

buchse 114 einzuschieben, sodaB die Lagerzapfen 47, 48 zumindest ebenflachig mit 
den Stirnendbereichen 126, 127 der Gleitbuchse 114 abschlieBen. Daraufhin ist das 
Tragelemeht 3 mit den Schenkeln 17, 18 in die Ausnehmungen 79, 80 einfuhrbar, und 
bei Uberdeckung bzw. fluchtender Ausrichtung der Fuhrungsbohrungen 117, 118 mit 
30 dert Ausnehmungen 45r4'6 wefden die Kolben ill, 112 durch die elastische Vorspann- 
vorrichtuhg 124, insbesondere durch die Druckfeder 125, auseinanderbewegt, sodaB 
die Lagerbolzen 47, 48 in die Ausnehmungen 4*5, 46 eingreifen und die Gelenksverbin- 
dung 44 bzw. auch die Gelenks- und Fuhrungsvorrichtung 49 im hiriteren Endbereich 
des Tragelementes 3 herstellen. 



20 



35 



Das Tragelement 3 ist durch ein derartiges Verankerungselement 54 in einfacher Art 
und Weise mit dem Schi 2 kuppelbar und ist dabei hochfest mit diesem verbunden. 
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Zur automatischen bzw. werkzeuglosen Ankopplung des Tragelementes 3 an den Schi 
2 konnen an den Schenkeln 17, 18 Kulissenbahnen 131, 132 vorgesehen sein, die ein 
ungehindertes, automatisches Aufschnappen des Tragelementes 3 auf den Schi 2 er- 
moglichen. Diese Kulissenbahnen 131, 132 sind dabei durch abgeschragte Ebenen an 
den Schenkeln 17, 18 gebildet, die beim Aufsetzen des Tragelementes 3 auf den Schi 2 
und bei Aufbringen einer in vertikaler Richtung wirkenden AnpreBkraft auf den Schi 2 
die Kolben 111, 1 12 selbsttatig in die Gleitbuchse 1 14 treiben und diese dann bei 
Uberdeckung mit den Ausnehmungen 45, 46 wieder aus der Gleitbuchse 1 14 hervor- 
springen und in die Ausnehmungen 45, 46 eingreifen.Ein derartiges Verankerungs- 
element 54 bzw. eine derartige Ausbildung des Tragelementes 3 ermoglicht also eine 
absolut werkzeugidse Montage des Tragelementes 3 mit der Schibindung auf den Schi 
2. Demnach konnen beliebige Tragelemente 3 mit beliebigen Schibindungen auf einem 
"tfestimmteri "Schi 2 in einfacher Art und Weise eingeklickt bzw. aufgeklipst werden. 

Fur eine aiifallige Demontage des Tragelementes 3 vom Schi 2 konnen die Ausneh- ] 
mungen 46 als Durchgangsbohrungen vorgesehen sein, uber welche die Kolben 111, 
112 bzw. die Lagerzapfen 47, 48 durch Zuruckschieben in die Gleitbuchse 114 auBer 
Eingriff von den Schenkeln 17, 18 des Tragelement 3 gebracht werden konnen. Die 
Entkoppelung des Tragelementes 3 kann also bei Bedarf jederzeit erfolgen, indem die 
Kolben 111, 112 bzw. die Lagerzapfen 47, 48 mit geeigneten Mitteln in die Gleit- 
buchse 114 gedrSngt werden. Bevorzugt sind dann die Ausnehmungen 45, 46 zur Lage- 
rung des Tragelementes 3 am Schi 2 mit einem Stopfen 133 wahlweise verschlieBbar, 
um ein Eindringen von Eis oder Schnee zu verhindern. 

Daruber hinaus ist es auch moglich, die Kolben 111, 112 ohne den Kopfen 119, 120, 
auszubilden, wenn die Ausnehmungen 45, 46 in den Schenkeln 17, 18 als Sackloch- 
bohrungen ausgebildet sind, uber welche die Ausfahrbewegung der Kolben 111, 112 
aus der Gleitbuchse 114 begrenzt wird. Insbesondere ist es bei einer derartigen Ausbil- 
dung^auch moglich, die Kolben ill, 112 fiber von auBen in die Ausnehmungen 45, 46 
einschraubbare Stopfen 133 in der Ausfahrbewegung aus der Gleitbuchse 114 zu be,-,., 
grenzen. Bevorzugt sind derartige Stopfen 133 in die Schenkel 17, lS.eingeschraubt, 
urid haltern die Kolben 111, 112 derart, daB sie einerseits in die Ausnehmungen 45, 46 
eingreifen und andererseits auch in der Gleitbuchse 1 14 gefiihrt sind. Durch Abneh- 
men der Stopfen 133 von den Schenkeln 17, 18 ist dann zumindest ein Kolben 111, 
112 entnehmbar und dadurch auch das Tragelement 3 vom Schi 2 losbar. 

Weiters ist es miiglich, die Verankerungselemente 54, 55 als in den Schikorper inte- 
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.. S£i5rte Lagerbuch sen 1 05, 1 06 j : wie dies ^b^o.adj^jin^lg^^jprsicliUich.ist =.aus- 
zubilden, die bevorzugt einander gegenuberliegende Ausnehmungen 79, 80; 81, 82 
uber deren inneres Fiihrungsloch, das zur Aufnahme und Halterung eines bevorzugt 
durctigangigen Lagerbolzens 107,1Q8 oder auch fur die Aufnahme zweier Kolben 111, 

U»2,^geJbiJUlej^ 

aufzusetzen, daB die Ausnehmungen 45, 46;.50, 51 mit den inneren Lagerbohrungen 
der Lagerbuchsen 105, 106 fluchten, woraufhin die Lagerbolzen 107, 108 einfuhrbar 
sind und das Tragelement 3 mit dem Schi 2 gelenkig verbinden. Zumindest eine der 
einander gegeniiberliegenden Ausnehmungen 45, 46; 50, 51 kann dabei als sackloch- 
artige Ausnehmung ausgebildet sein, die zumindest eine axiale Verschiebebewegung 
der Lagerbolzen 107, 108 begrenzt. Nach dem Einsetzen des Lagerbolzens 107, 108 
kann die als Durchgangsbohrung ausgebildete Ausnehmung 46; 51 mit dem Stopfen 
133 yerschlossen werden bzw. kann der Stopfen 133 in die Ausnehmung 46; 51 einge- 
schr " aubt wer d en > sodafi ein Herausf alien des Lagerbolzens 107,108 ausgeschlossen 
. ^L^YPB^-Wird durch das Einschrau ben bzw, das.Einstecken des.S topfens. 1 33-der 
Lagerbolzen 107, 108 in axialer Richtung weitgehend unverschiebbar festgelegt. 

Unabhangig von der dargestellten Ausbildung ist es selbstverstandlich auch mSglich, 
die Kolben 111, 112 den Schenkeln 17, 18 zuzuordnen und aus diesen aus- und ein- 
fahrbar zu gestalten und daher die aus den Schenkeln 17, 18 aus- und einfahrbaren 
Lagerzapfen 47, 48 einer korrespondierenden Gleitbuchse 114, welche im Schik6rper 
integriert ist und gegebenenfalls auch als sacklochartige Ausnehmung gebildet sein 
kann, zuzuordnen. Eine derartige Ausbildung wiirde eine aquivalente Ausbildung zu 
der vorhergehend ausfdhrlich beschriebenen Ausfiihrung darstellen. 

Die vorhergehende Beschreibung ist dabei nicht auf die Ausbildung des Verankerungs- 
elementes 54 im vorderen Endbereich des Tragelementes 3 beschrankt, sondern in ent- 
sprechender Weise selbstverstandlich auch auf das dem hinteren Endbereich zugeord- 
nete Verankerungselement 55 mit Vergabe entsprechender Bezugszeichen iibertragbar. 

In den Fi §- 8 und 9 ist e i ne w.ehere Ausfuhrungsyariante des . SportgerStes l.bzw..des 
in erfindungsgemaBer Art und Weise mit dem Schi 2 verbundenem Tragelementes 3, 
das die Schibindung 6 lagert, gezeigt. Hierbei werden fiir vorhergehend bereits be- , 
schriebene Teile gleiche Bezugszeichen verwendet, und vorhergehende Beschreibun- 
gen sind sinngemSB auf gleiche Teile mit gleichen Bezugszeichen ubertragbar. 

Hierbei ist das Tragelement 3 im wesentlichem uber dessen gesamte Langserstreckung 
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im Querschnitt im wesentlichen U-formig ausgebildet, d.h., die vom zentralen Platten- 
teil 32 im wesentlichen rechtwinkelig abstehenden Schenkelplatten erstrecken sich 
"durchgSngig iiber die gesamte Lange des die Abstiitzflache 21 fur die Schibindung 6 
bzw. fiir den FuB des Benutzers ausbildenden Plattenteils 32. Die zu beiden Seiten des 
Platte nteils 32 abstehenden Schenkel 17, 18; 19, 20 erstrecken sich also auch iiber den 
Mittelbereich 16 des Tragelementes 3. Im Montagebereich des Tragelementes 3 auf 
den Schi 2 sind in den Seitenwangeri 83, 84 des Schis 2 der Form der Schenkel 17, 18; 
19, 20 entsprechende, durchgangige Ausnehmungen 79, 80; 81, 82 angeordnet, in wel- 
che die Schenkel 17, 18; 19, 20 des Tragelementes 3 derart eingesetzt werden konnen, 
daB deren AuBenflachen 85, 86; 87, 88 im wesentlichen stufenlos bzw. bundig mit den 
Seitenflacheh"89, 90 der Seitenwangen 83, 84 abschlieBen. Stirhenden 134, 135 des 
Tragelementes 3 schlieBen bevorzugt mit der Abstutzflache 21 einen spitzen Winkel 
* "eiftVd.h.; die Stirnflachenbefeiche des Tragelementes 3 in den Encibereichen 14, 15 
Verlaufen, ausgehehd von der Laufflache 27, in Richtung zur Abstutzflache 21 konisch 
erweiternd bzw. sind bei Seitenansicht - gemaB Fig. 8 - V-formige Begrenzungskinten 
der Schenkel 17, 18; 19, 20 bezogen auf die Langsrichtung - Pfeil 26 - des Schis 2 
gebildet. Die Ausnehmungen 79, 80; 81, 82 in den Langsseitenbereichen des Schis 2 
sind bezogen auf die Seitenansicht gemaB Fig. 8 grOBer gewahlt als die Flachenaus- 
maBe der durchgangigen Schenkel 17, 18; 19, 20, sodaB zwischen den Begrenzungs- 
kanten der Schenkel 17, 18; 19, 20 urid den Begrenzungskanten der Ausnehmungen 
79, 80; 81, 82 ein Freiraum gebildet ist, der eine weitgehend ungehinderte Verfor-' 
mung des Schis 2 gegenuber dem Tragelement 3 zulaBt. So sind insbesondefe zwi- 
schen den Stirnenden 134, 135 und den Begrenzungsflachen 99, 100 wie auchi zwi- 
schen der Laufflache 27 zugewandten Langskanten 136, 137 der Schenkel 17, 18; 19, 
20 und der unteren Begrenzungsflache der Ausnehmungen 79, 80; 81, 82 Freirsiume 
138, 139 gebildet, die bei Verformungen des Schis 2 eine weitgehend freie Bewegiich- 
keit gegenuber dem biegesteiferi Tragelement 3 ermoglichen und daher insbesondere 
einen Ausgleichsspielraum darstellen. 

Selbstverstandlich ist es auch moglich, die Freiraume 138, 139 mit einem Fullstoff 
auszufiillen, der eine vergleichsweise leichte Verformbarkeit aufweist und das Festset- 
zen von Eis und Schnee in den Freiraumen 138, 139 verhindert. Quer zur Langsrich- 
tung - Pfeil 26 - des Schis 2 ist das Tragelement 3 weitgehend unverschiebbar gegen- 
uber dem Schi 2 gelagert. Dies kanri insbesondere durch weitgehend spielfreies Anlie- 
gen der Innenflachen 9 1 bis 94 an deh BegrenzuhgsfiacKen 95 bis 98 der Ausnehmun- 
gen 79 bis 82 erzielt werden. 
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Das Tragelement 3 mit der Schibindu.ng. 6 sUrtzt sich.iiber. die Jm.S.chikorperantegrier- 
ten Verankerungselemente 54, 55 am Schi 2 ab bzw.. ist es.uber diese mit dem Schi 2 
verbunden. Die den Endbereichen 14, 15 zugeordneten bolzenartigen Element_e : 65, 66 
werden dabei bevorzugt bei der Herstellung des Schis 2 in den Schikorper integriert. 

_ des Schjs 2 im Montage^ den.Endhereichen. 14, 

15 zugeordneten, im Querschnitt bevorzugt kreisformigen Lagerzapfen 47, 48; 52, 53 
in die Ausnehmungen 79, 80; 81, 82 ragen bzw. uber die Begrenzungsflachen 95 bis 
98 der Ausnehmungen 79 bis 82 vorstehen. Den mit dem Schi 2 fest verbundenen La- 
10 gerzapfen 47, 48; 52, 53 sind korrespondierende Ausnehmungen 45, 46; 50, 51 in den 
Schenkeln 17 bis 20 zugeordnet. Die Ausnehmungen 45, 46; 50, 51 sind dabei ausge- 
hend von den Begrenzungskanten der Schenkel 17 bis 20 schlitzartig in die Schenkel- 
" platten eingearbeitet. Langsmittelachsen 140, 141 der schlitzformig in die Schenkel 17 
"bis ; 20 eingearbeiteten Ausnehmungen 45, 46; 50, 51 verlaufen dabei bei, Betrachtung 
15 eines Seitenbereiches.des Tragelementes 3.im wesentlichen rechtwinkelig-zueinander. 

50 verlauft z.B. die Langsmittelachse 140 der Ausnehmungen 45, 46 im wesentlichen 
parallel zur Laufflache 27, wohingegen die Langsmittelachse 141 der weiteren schlitz- 
f&rmigen Ausnehmungen 50, 51 im wesentlichen senkrecht zur Laufflache 27 bzw. 
senkrecht zur Abstiitzflache 21 ausgerichtet ist. Die Abmessungen der schlitzformigen 

20 Ausnehmungen 45, 46 sind derart gewahlt, daB das Tragelement 3 uber das bolzenfor- 
mige Element 65 in Vertikalrichtung moglichst spielfrei am Schi 2 gefiihrt ist, in 
Langsrichtung - Pfeil 26 - des Schis 2 jedoch relativ verschiebbar ist. Die Abmessun- 
gen der weiteren schlitzformigen Ausnehmungen 50, 51 im Endbereich 15 sind derart 
gewahlt, daB das Tragelement 3 bezogen auf die Langsrichtung - Pfeil 26 - des Schis 2 

25 unverschiebbar festgelegt ist. Das Tragelement 3 stutzt sich uber die Ausnehmungen 
45, 46; 50, 51 bezogen auf eine Vertikalrichtung jeweils starr auf den Lagerzapfen 47, 
48; 52, 53 ab. 

Die schlitzformigen Ausnehmungen .45, 46; 50, 51 werden bevorzugt mi ttels einem ei- 
30 genen Bearbeitungsvorgang in die Schenkel 17 bis 20 des im wesentlichen U-formigen 
Profils eingearbeitet, wobei.d.ie Ausnehmungen 45, „46_ausgehend vorn Stirnende^^ 
des Tragelementes. 3 in Langsrichtung des Tragelementes 3 verlaufend in die Schenkel 
17, 18 eingearbeitet bzw. eingefrast werden. Die schlitzformigen Ausnehmungen 50, 

51 im Endbereich 15 des Tragelementes 3 werden ausgehend von den Langskanten 

35 136, 137 senkrecht zur Abstutzflache 21 in die Schenkel 19, 20 eingearbeitet bzw. ein- 
gefrast. 
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Durch die vorhergehend beschriebene Ausbildung des Tragelementes 3 und der Aus- 
nehmungen 45, 46; 50, 51 ist dieses in einfacher Art und Weise uber die Lagerzapfen 
'47, 48; 52, 53 aiif deh Schi "2 mohtierbar. Fur eine Montage des Tragelementes 3 mit 
der Schibindung 6 auf dem Schi 2 ist vorerst der Endbereich 14 mit dem Schi 2 in 
5 ~ Wirkverbindung " zu' setzeiilind nachfolgend der Endbereich 15 mit dem bolzenformi- 
gen Element 66 in Wirkverbindung zu setzen. Hierzu sind lediglich die Lagerzapfen 
47, 48 in die Ausnehmungen 45, 46 eiiizufuhren und nachfolgend die Ausnehmungen 
50, 51 mit den Lagerzapfen 52, 53 in Eingriff zu bringen bzw. der Endbereich 15 auf 
die Lagerzapfen 52, 53 aufzusetzen. 
10 ' " 

Zur gesicheften Tragelementes 3 mit denri Schi 2 ist zumindest einer 

Ausnehmung 50, 51 ein vom Benutzer des Sportgerates 1 bedienbares Sperrorgan 142 
zugeordnet, "das eih^Offniirig 143 der Aushehmurigen 50, 51 wahlweise versperrirBei 
deaktiviertem Sperrorgan 142 ist die Offnung 143 der Ausnehmungen 50, 51 freigege- 

15 ben, wodurch die Lagerzapfen 52, 53 in die Ausnehmungen 50, 51 eingefuhrt bzwfaus 
diesen entfernt werden konnen. Nachfolgend kann vom Benutzer des Sportgerates 1 
das Sperrorgan 142 aktiviert werden, wodurch die Offnung 143 verschlossen wird und 
ein Trennen des Tragelementes 3 von den Lagerzapfen 52, 53 verhindert ist. Bei akti- 
viertem Sperrorgan 142 ist der Endbereich 15 des Tragelementes 3 gelenkig mit dem 

20 Sportgerat 2 verbunden, wobei translatorische Bewegungen zwischen dem Endbereich 
15 des Tragelementes 3 und dem Schi 2 weitgehend unterbunden sind. 

Das Sperrorgan 142 ist beini gezeigten Ausfuhrungsbeispief durch einen in Langsrich- 
tung - gemaB Pfeil 26 - verschiebbaren Sperriegel 144 gebildet. Der uber eine Hand- 

25 habe 145 vom Benutzer des Sportgerates 1 verschiebbare Sperriegel 144 ist idabei in 
einer Fiihrungsbohrung 146 in zumindest einem Schenkel 19, 20 des Tragelementes 3 
in Langsrichtung des Tragelementes 3 verschiebbar. Der Sperriegel 144 des Sperr- 
organs 142 wird bevorzugt uber eine federelastische Vorspannvorrichtung 147 in jene 
Eiidlage gedrangt; in welcher ein^Abheben des Tragelementes 3 vom Schi 2 vierhindert 

30 ist. Uber diese federelastische Vorspannvorrichtung 147, die bevorzugt durch eine 

Druckfeder 148 gebildet ist, wird also der Sperriegel 144 im Ruhe- bzw. Normalzu- , 
stand in jener Endposition gehaltert, in welcher die Offnung 143 der schlitzformigen 
Ausnehmung 50, 51 verschlossen ist. Bei Verschiebung des Sperriegels 144 mittels 
der Handhabe 145 entgegen der Kraftwirkung der Vorspannvorrichtung 147 wird der 

35 von der-Druckf eder 148 abge wandte Endbereich des Sperriegels 1 44 au s der Ausneh- 
mung 50, 51 entfernt, wodurch die Offnung 143 der Ausnehmung 50, 51 vollstandig 
freigegeben ist und das Tragelement 3 von den Lagerzapfen 52, 53 abgehoben werden 
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. .^il^.P^M^i.P.Ko"^ 1 ? auch die LagerYO|7ifihtu.ngen.22,.23 im vorderen Endbereich 
14 des Tragelementes 3 aufgelost und das Tragelement mitsamt der Schibindung 6 
vom Schi 2 entfernt werden. 

Ejn«maglicJ^r^ 

^ c ..fB^Bl s ^j^AP^?^k 14.4 aus der die Druckfeder 148 aufnehmenden. Fiih- 
rungsbohrung 146 bezogen auf die Sperrstellung des Sperrorgans 142. Die Langsachse 
der Fiihrungsbohrung 146 verlauft im wesentlichen rechtwinkelig.zur Langsmittel- 
achse 141 der Ausnehmung 50, 51. 

Die Fiihrungsbohrung 146 ist bevorzugt ausgehend vom Stirnende 135 in Langsrich- 
tung des Tragelementes 3 in den Schenkel 19, 20 eingearbeitet und kreuzt dabei die 
schlitzf8>mige Ausnehmung 50, 51. Der Sperriegel 144 ist fiber die Handhabe 145,. 
weicfie*6ev6rzu^ ist, gegen.Herausfallen aus . 

der ini wesentlichen parallel zur Lauffiache.27 verlaufenden Fiihrungsbohrung 146 ge- 
sichert, wobei die Handhabe 145 radial vom Sperriegel 144 absteht und der Verschiebe- 
weg des Sperriegels 144 liber eine langiochartige Fuhrungsbahn 149 fiir die Handhabe 
145 festgelegt ist. Die Langserstreckung der Fuhrungsbahn 149 verlauft dabei parallel 
zur Langsmittelachse der Fiihrungsbohrung 146 fiir den Sperriegel 144. In den Endbe- 
reichen der Fuhrungsbahn 149 fur die Handhabe 145 kann - wie schematise!) angedeu- 
tet - jeweils eine senkrecht zum Verschiebeweg des Sperriegels 144 verlaufende Ab- 
zweigung in der Fuhrungsbahn 149 vorgesehen sein, die ein Feststellen des Sperrie- 
gels 144 an der jeweiligen Position der Abzweigung durch Hintergreifen mit der 
Handhabe 145 ermoglicht. Insbesondere ist durch radiales Verdrehen des Sperriegels 
144 an den jeweiligen Positionen, an welchen eine derartige Rastnase bzw. Abzwei- 
gung in der Fuhrungsbahn 149 ausgebildet ist, eine Verhakung der Handhabe 145 mit 
dieser Rastnase mfiglich, wodurch der Sperriegel 144 an der jeweiligen Position festge- 
halten wird. Bei erneutem Ruckschwenken der Handhabe 145 in die Fuhrungsbahn 149 

W . ird der . Sp?rriegeI . 144 Uber die Vorspannvorrichtung 147 automatisch in die Sperr-;- 
stellung "gedrangt. In dieser Sperrstellung des Sperriegels 144 kann ebenfalls eine 
Rastnase bzw. eine Abzweigung in. der Fuhrungsbahn 149 vorgesehen -sein-, die eine 
selbsttatige Verschiebung des Sperriegels 144 entgegen der Federkraft in die Freigabe- 
stellung des Sperrorgans 142 verhindert. Die kombinierte, translatorische und rotatori- 
sche Bewegung des Sperriegels 144 uber die Handhabe 145, welche fiber die Fuhrungs- 
bahn 149 vordefiniert ist, kann dabei mit Oder ohne der Wirkung einer Vorspannvor- 
richtung 147 realisiert sein. 
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Dfe Verstellbewbgufigeh des Sperrorgahs 142 sind dabei den Verstellbewegungen des 
VerschluBkolbens von Feuerwaffen ahnlich. 



Die vorhergehende Beschreibung bildet also wiederum eine losbare Verbindungsvor- 
5 richtung 128 zwischen einer Schibindung 6 bzw. zwischen einem Tragelement 3 fur 
eine Schibindung 6 und einem Schi 2 aus, welche auch von beliebigen Benutzern so- 
wie von Laien in kurzester Zeit aktivierbar als auch deaktivierbar ist und dabei die iib- 
liche, von Fachleuten durchzufuhrende Bindungsmontage iiber Schraubverbindungen 
ersetzt. 

10 

Die beiden Verankeriingselemente 54^ 55 sind dabei wiederum jeweiis in der neutralen 
Zone bzw. in der neutralen Schicht - Ebene 58 - des Schikorpers angeordnet, die bei 
serikrecht zur Laufflache'27 gericHteieri Biegebeahspruchungen im'Schikorper gebildet 
isti Die Verankeruhgselemente 54, 55 konnen dabei zur hochstarren Festlegung im m . ~ 

15 Schikorper wiederum mit Vorspriingen 63, 64 versehen sein, die im wesentlichen pa- 
rallel zur Laufflache 27 verlaufen. 

Das Tragelement 3 ist bevorzugt aus einem stranggezogenen bzw. extrudierten Profil 
axis Aluminium, Aluminiumlegierungen, Kunststoffen oder faserverstarkten Kunststof- 
20 fen mit hoher Biegefestigkeit und Torsionssteifigkeit gebildet. Bevorzugt ist jeder Sei- 
tenwange 83, 84 des Schis 2 ein Sperrorgan 142 zugeordnet, das das Tragelement 3 
aiif jeder LSngsseite mit den Lagerzapferi 52, 53 abhebsicher verbindet und dadurch T ^ 

die Torsionssteifigkeit des Tragelementes 3 bzw. des gesamten Spprtgerates 1 erhoht. 

25 Wie insbesondere aus Fig. 9 ersichtlich ist, konnen die Einbuchtungen bzw. die Aus- 

nehmongen 79 bis 82 fur die Schenkel 17 bis 20 des Tragelementes 3 direkt "vom Mate- 
rial der haften, SuBeren Schale 70 begrenzt sein, d.h. die Aushehmungen 79 bis 82 im 
Schikorper werden befeits bei der Herstellung des Schis 2 durch eine einstuckige : . 
Schale 7*0" mit entsprecheriden Einformungen im Mbntagebereich fur das Tragelement 

30 3 ausgebildet, wodurch ein einheitlich von der Schale 70 uberdeckter Schiaufbau ge- 

geben isU der ein Eindringen von Fliissigkeiten in den Schikern zuverlassig vermeidet. 

Selbstverstandlich ist es auch moglich, fiir nach der Herstellung des Schis 2 in den 
Schikorper eingearbeitete Ausnehmungen 79 bis 82 eine optimale Wasserdichtheit zu 
35 Erlahgehi iridemi dereh Oberfiachen mit einem wasserdichten und/oder elastischen 
Uberzug, wie z.B. Lack, nachtraglich iiberzogen werden. 
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....Fig..XO,zeigt.eine.andere Ausfuhrungsvariante eines VerankerungselementeS'54*-das 
fur die nachtragliche Festlegung desselben im Schikorper ausgebildet ist und z.B. zur 
Halterung eines Tragelementes gemSfi Fig. 8 auf einem Schi dient; Dieses bolzenfor- 
mige Element 65 weist im Mittelbereich auf dessen AuBenumfang die Gewindeanord- 
iun^l^9*auf*und^ 

ein Lagerzapfen 47, 48 mit kreisformigem Querschnitt ausgebildet. In die Stirnenden 
des bolzenformigen Elementes 65 konnen sacklochartige Verrastelemente 150 mit 
mehreckigem Querschnitt ausgebildet werden, uber welche das bolzenformige Element 
65 mit korrespondierendem Werkzeug verbindbar ist und in Drehbewegung versetzbar 
10 ist, wobei das Verrastelement 150 ein relativ hohes, mechanisches Drehmoment auf- 
nehmen kann. Das Verrastelement 150 kann z.B. viereckigen oder sechseckformigen 
$m Querschnitt aufweisen und das Werkzeug kann z.B. durch einen Inbusschlussel gebil- 

x det sein, uber welchen entsprechendes Drehmoment auf das bolzenformige Element 65 
ubertragen werden kann. Uber dieses Verrastelement 15Qist also das bolzenformige . 
15 .Elem.ent,65. mit. entsprechendem Werkzeug kuppelbar und-uber-die-Gewindeanordnung 
129 in ein entsprechend vorbereitetes Durchgarigslbch im Schikorper einschraubbar. 
Das Durchgangsloch erstreckt sich dabei von einer Seitenwange des Schis zur gegen- 
tiberliegenden Seitenwange und verlauft im wesentlichen parallel zur LaufflSche und 
quer zur Langsrichtung des Schis. Ein Durchmesser dieser Durchgangsbohrung ist der- 
20 art gewahlt, daB die Gewindeanordnung 129 des bolzenformigen Elementes 65 in den 
Schikorper eingreift und diesen nach erfolgter Verschraubung ausreiBsicher im Schi- 
korper festhalt. 

Fig. 11 zeigt eine weitere Ausfuhrungsvariante einer weitgehend vollautomatischen 
25 Verbindungsvorrichtung 128 zwischen der Schibindung bzw. dem Tragelement 3 fiir 
die Schibindung und dem Schi 2. Dariiber hinaus ist eine weitere Ausbildung des 
Sperrorgans 142 an der Verbindungsvorrichtung 128 zur Verhinderung willkurlichen 
Losens des Tragelementes 3 vom Schi 2 gezeigt. Hierbei umfaBt das Sperrorgan 142 . 
eine Sperrklinke 151, die urn eine Achse 152, welche parallel zur Schwenkachse 57 
30 des Lagerzapfens 52 verlauft, schwenkbar gelagert ist. Die Sperrklinke 151 hinter- r 
gr< y f * in . der Sperrstellung der Sperrvorrichtung mit einer Rastnase-153 den der Off- 
nung 143 der Ausnehmung 45 zugeordneten Oberflachenbereich des Lagerzapfens 52; 
Diese schwenkbar gelagerte Sperrklinke 151 wird bevorzugt uber die Vorspannvorrich- 
tung 147, welche bevorzugt durch eine Druckfeder 148 gebildet ist, im Normalzustand 
35 in die Sperrstellung gedrangt, in welcher der Lagerzapfen 52 von der Rastnase 153 der 
Sperrklinke 151 hintergriffen ist und dabei das Tragelement 3 relativ zum Lagerzapfen 
52 unverschiebbar festlegt, jedoch rotatorische Bewegungen urn den Lagerzapfen 52 
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bzwi urn die Schwenkachse 57 zulafit. Die Sperrklinke 151 ist bevbrzugt mit der Hand- 
habe 145 versehen, die ein komfortables Verschwenken der Sperrklinke 151 entgegen 
derWirkung der Vorspannvorrichtung 147 urn die Achse 152 ermfiglichtV wobei dahn 
die Rastnase 153 aus dem Bereich der Ausnehmung 50 bewegt wird und somit das 
Tragelement 3 vofn Schi 2 freigibt. ~ ~ * 



Der von der Rastnase 153 eingeschlossene Winkel zwischen deren Begrenzungskanten 
betragt bevorzugt kleiner 90° bzw. ist die Rastnase 153 spitzwinkelig ausgebildet, so- 
da6 bei einem Auftreffen der Sperrklinke 151 auf den Lagerzapfen 52 diese beispiels- 
gemafi entgegen dem Uhrzeigersinn automatisch verschwenkt wird und nach vollstan- 
digem Einsetzen des^Lagerzapfens 52 in die' Ausnehmung 50 die Sperrklinke 151 auto- 
matisch zuriickfedert und somit das Sperrorgan 142 automatisch in den Sperrzustand 
"versetztr Die Ausbildung einer derartigen, verschwenkbaren Sperrklinke 151 mit eiher 
spitzwinkeligen, den Lagerzapfen 52 im Sperrzustand hintergreifenden Rastnase 153 
ermoglicht also eine vollautomatisierte Arretierung des Tragelementes 3 auf dem Schi 
2, wdbei das Tragelement 3 bloB auf den Schi 2 aufzuklicken ist. Dieses vollautomati- 
sche "Klick-In-System" fur das Tragelement 3 mit der Schibindung zur Festlegung auf 
dem Schi 2 ist selbstverstandlich auch bei alien vorhergehend beschriebenen Ausfuh- 
rungsbeispielen anwendbar. I" 

Im Sperrzustand des Sperrorgans 142 verlauft eine den Lagerzapfen 52 hintergreifende 
Sperrkante 154 der Rastnase 153 im wesentlichen rechtwinkelig zur Langsmittelachse 
141 der schlitzformigen Ausnehmung 50 und versperrt somit die Offnung 143 dersel- 
ben. 

Gegebenenfalls konnen der Handhabe 145 oder der verschwenkbaren Sperrklinke 151 
auch Feststellmittel zugeordnet sind^ die ein unbeabsichtigtes Verschwenken der Sperr- 
klinke im Fahrbetrieb des SportgerStes 1 ausschlieBt. 

Die Schwenkachseii der Achse 152 und die Schwenkachse 57 des Lagerzapferis 52 lie- 
gen dabei in etwa auf der Langismitteilachse 141 der Ausnehmung 50 bzw. in der Ver- 
langerung derselben. 

In den Fig. 12 und 13 ist ein weiteres Ausfuhrungsbeispiel des erfindungsgemaBen 
Schis 2 bzw: des erfindungsgemaBen Spbrtgerates I gezeigt; wobei fur vorhergehend 
bereits beschriebene Telle gleiche Bezugszeichen verwendet werden. 
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Hierbei ist das Tragelement 3 ebenfalls mehrteilig, insbesondere zweiteilie ausgebil- 
det, wobei der Trenn- und/oder Fugebereich 35 hierbei quer zur Langsrichtung - Pfeil 
26 - des Schis 2 bzw. des Tragelementes 3 in etwaim Mittelbereich 16 desselbe.n ver- 
lSiif £ Die dadurch gebildeten Tragelemen'tteile 11, 1 3 kind dabei y/iederum fiber einc 
^eT t bind,unjs # y 4 Qrrjc^ 

"155, im frenii- und/oder Fugebereich 35 miteinander formschiiissig verbunden und bil 
den somit das Tragelement 3. Die Fuhrungsanordnung 155 ermoglicht eine Relativver- 
schiebung der beiden Tragelementteile 11, 13 in Langsrichtung - Pfeil 26 - zueinander 
als auch auseinander. In den sonstigen Raumrichtungen sind die beiden Tragelement* 
teile 11, 13 iiber die Fuhrungsanordnung 155 unbeweglich zueinander festgelegt. Die 
im dargestellten Ausfuhrungsbeispiel im Mittelbereich 16 des Tragelementes 3 zwi- 
schen den beiden Tragelementteilen 11, 13 ausgebildete Fuhrungsanordnung ,155, kann 
dabei durch beliebige, aus dem Stand der Technik bekannte Fuhrungsausbildungen 
zwischen zwei Profilteilen gebildet sein. So kann z.B. das Tragelementteil 11. derart 
aujgebildet sein, daB es den ^ Tragelement^ umgreif t 

und somit der Tragelementteil 13 in den Tragelementteil 11 ein- und ausschiebbar ist. 
Weiters kann, wie schematisch dargestellt, der Tragelementteil 13 an dem dem Tragele 
mehtteil 11 zugewandten Endbereich einen Fuhrungsfortsatz 156 mit kreisformigem 
oder mehreckigem Querschnitt aufweisen, welcher in eine korrespondierende Fiih- 
rungsausnehmung 157 im zweiten Tragelementteil 11 mit korrespondierendem Quer- 
schnitt einfuhrbar ist. In den beiden auf die Langsrichtung - Pfeil 26 - des Schis 2 be- 
zogenen Endbereichen 14, 15 des Tragelementes 3 sind die Kupplungsteile.4, 5 der 
Schibindung 6 in jeweils einer Langsfuhrungsvorrichtung 158, 159 gelagert. 

Die Langsfuhrungsvorrichtungen 158, 159 haltern die Kupplungsteile 4, 5 am- Trag- 
element 3 und erlauben dabei eine Verstellung derselben in Langsrichtung - Pfeil 26 - 
des Schis 2 relativ zu den Tragelementteilen 11 bzw. 13. Insbesondere ist der Kup- 
plungsteil 4 uber die Langsfuhrungsvorrichtung 158 auf dem Tragelementteil 11 gela- 
gert und wahlweise in Langsrichtung - Pfeil 26 - relativ zu diesem verstellbar. Analog 
dazu ist der Kupplungsteil 5 uber die Langsfuhrungsvorrichtung .159 auf dem Tragele- 
mentteil 13 gelagert und relativ zum Tragelementteil 13 in Langsrichtung - gemaB 
Pfeil 26 gefiihrt von der Langsfuhrungsvorrichtung 159,.versteUbar. Die. Langsfuh- 
rungsvorrichtungen 158, 159 ermoglichen also eine Verstellung der Kupplungsteile 4, 
5 in Langsrichtung - gemaB Pfeil 26. In den sonstigen Raumrichtungen sind die Kup- 
plungsteile 4, 5 weitgehend unbeweglich festgelegt. Der insbesondere als Yorderbak- 
ken einer Sicherheitsschibindung ausgebildete KupplungsteiL4 ist fiber ein Verbin-. 
dungsorgari 160 mit dem insbesondere als Fersenautomat einer Sicherheitsschibindung 
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;: ausgebildeten Kupplungsteil 5 verbunden. Das die beiden Kupplungsteile 4, 5 verbin- 
dende Verbindungsorgan 160 kann beispielsweise durch einen Verbindungsstab oder 
* eih Verbindiingsbarid in starrer oder flexibler Ausfuhrung gebildet sein. Das Verbin- 
dungsorgan 160 ist jedoch insbesondere dehnungsfest ausgebildet, sodaB die uber das 
5 ^ ''Verbindungsorgan 160 niiteihahder verbuhderieh Kupplungsteile 4, 5 in der liber das 
Verbindungsorgan 160 bestimmten Distanz zueinander festgehaken werden. Gegebe- 
nenfalls kann das Verbindungsorgan 160 uber eine Verstell- und/oder Arretiervorrich- 
tung 161 langenveranderbar ausgebildet sein, urn die Distanz zwischen den Kupplungs* 
teilen 4, 5 verSndern zu konnen und somit die Schibindung 6 an verschiedene Schuh- 
10 groBen in einfacher Art und Weise anpassen zu konnen. 

Zumindest ein Kupplungsteil 4 oder 5 ist fiber die Verstell- und/oder Arretiervorrich- 
tung 161 relativ zum jeweiligen Tragelementteil 11 bzw. 13 uhverschieblich fest- 
legbar. Im gezeigten Ausffihrungsbeispiel ist der Kupplungsteil 4 bzw. der Vorderbak- 
15 ken uber die Verstell- und/oder Arretiervorrichtung 161 wahl weise rnit dem Trag^ 
elementteil 11 in seiner Relativposition zu diesem festgelegt. Die Verstell- und/oder 
Arretiervorrichtung 161 weist ein Betatigungsorgan 162 auf, uber welches der Kup- 
plungsteil 4 in auf die Langsrichtung - Pfeil 26 - bezogenen Relativpositionen zum 
Tragelementteil 11 festlegbar ist, sodaB dieser bei aktivierter Arretiervorrichtung an 

20 der jeweils gewiinschten Position unverschiebbar festgelegt ist. Der Kupplungsteil 5 
ist dabei uber das Verbindungsorgan 160 mit dem Kupplungsteil 4 be wegungs verbun- 
den und bleibt in der Langsfuhrungsvorrichtung 159 freigleitend gelagert. Uber die 
Verstell 1 und/oder Arretiervorrichtung 161 kann der Benutzer des Sportgerates 1 also 
die Relativposition der gesamten Schibindung 6 relativ zum Schi 2 bzw. zum Tragele- 

25 ment 3 verandern, Wobei die der SchuhgroBe entsprechende Distanz zwischen den bei- 
den Kupplungsteilen 4, 5 durch das dehnungsfeste Verbindungsorgan 160 unverandert 
beibehalten bleibt. Das Betatigungsorgan 162 wirkt dabei mit einem Sperrstift oder 
dgl. zusammen, welcher bei Verstellung des Betatigungsorgans 162 wahlweise den 
Kupplungsteil 4 mit deifn Tragelement : 3 ^ bzw. mit dessenXangsfuhrungsvprrichtung 

30 158 beweguhgsfest verbihdet. 

Der Tragelementteil 11 umfaBt die von der Abstutzflache 21 in Richtung zum darunter- 
liegenden Schi 2 gerichteten Schenkel 17, 18, die in einer der Breite des Schis 2 ent- 
sprechenden Distanz zueinander beabstandet sind. Die dem Schi 2 zugewandten Endbe- 
35 reiche der Schenkel 17, 18 sind fiber die Lagervorrichtungen 22, 23 mit dem Schi 2 

gelenksverbunden. Die Geleriksverbindung 44 im Endbereich 14 des trageiementteils 
- '11 mit dem Schi' 2 umfaBt irh gezeigten Ausfiihrungsbeispiel Verbindungselemente 
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sind, die in das in den Schikorper integrierte Verankerungselement 54 bzw. 55 ein- 
schraubbar sind. — 



10 



"den Seitenfiachen 89, 90 der Seitenwangen 83, 84 des Schis 2. DemgemaB schlieBen 

die Stirnenden der Verankerungselemente 54, 55 bundig mit den Seitenfiachen 89, 90 
des Schis 2 ab. Die Schenkel 17, 18 liegen mit Ihren Innenflachen 91, 92 vollflachig 
an den^Seitenwangen 83, 84 und an den Stirnflachen des Verankerungselementes 54, 
55 an. Zur Herstellung der Gelenksverbindung 44 zwischen dem Tragelementteil 1 1 
und dem Schi 2 durchsetzen die Verbihdungselemente 163, insbesondere die Befesti- 
« gungsschrauben 164, 165, iiber die Ausnehmungen 45, 46 jeweils einen Schenkel 17, 

■ A 1 8 und sind mit den Endbereichen des Verankerungselementes 54, 55 bewegungsstarr 
und ausreiBsicher verbunden. Die iiber die Seitenwangen 83, 84 des Schis 2 quer zur 
15 \k & 3H T £^}22§r~£te\i. 26 desselben.und im .wesentlichen.parallel zur.Laufflache 27 in 
die beiden in Langsrichtung - Pfeil 26 - zueinander distanzierten Verankerungsele- 
mente 54, 55 eingeschraubten bzw. einschraubbaren Befestigungsschrauben 164, 165 
bilden dabei die Lagerzapfen 47, 48 fur die gelenkige Lagerung des Tragelementteils 
11 aus. Die Befestigungsschrauben 164, 165 sind dabei nach erfolgter Befestigung des 
20 Tragelementteils 1 1 verdrehsicher festgelegt und bilden, wie gesagt, in einem dem 

Schraubenkopf zugewandten Schaftteil die Lagerzapfen 47, 48 aus. Der Schaftteil der 
Befestigungsschrauben 164, 165 weist dabei bevorzugt einen grSBeren Durchmesser 
auf als der vora Schraubenkopf abgewandte Gewindeabschnitt der Befestigungsschrau- 
ben 164, 165. Die SchraubenkSpfe der Befestigungsschrauben- 164, 165 ermbglichen 
25 im Zusammenwirken mit den Gewindegangen ein paBgenaues Anliegen der Schenkel 
17, 18 an den Seitenfiachen 89, 90 des Schis 2 und verhindern ein Abgieiten der 
Schenkel 17, 18 von den Lagerzapfen 47, 48 



30 



Im yorderen Endbereich 14 des Tragelementes 3 bilden die Schenkel 17, 18 ein Schen- 
kelpaar und.im auf die Fahrtrichtung - Pfeil. 26 - bezogenen hinteren Endbereich- 15- 
bilden die Schenkel 19, 20 ebenso ein Schenkelpaar.aus, die sich jeweils zum dar.unter- 
liegenden Schi 2 erstrecken und.bei aufgesetztem Tragelement 3 jeweils direkt an den 
Seitenwangen 83, 84 anliegen. Die den Schenkelpaaren jeweils zugeordneten, im Schi 
2 integrierten Verankerungselemente 54, 55 liegen jeweils in der neutralen Zone bzw. 
35 in der neutralen Schicht - Ebene 58 - des Schis 2, wenn dieser senkrecht zur Lauffla- 
che 27 gerichteten Biegebeanspruchungen unterliegt. 
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Welters sind hief bei die Verahkeruhgseiemente 54* 55 auf einer gemeinsamen, im 
Sandwichelement 7 integrierten Verankerungslage 166 ahgeordnet. Diese die Ver- 
ankerungselemente 54, 55 aufnehmende bzw. untereinander verbinderide, platten- 
formige Verankerungslage 166 ist dabei mit ihren beiden groBflachigen Flachseiten im 
-wesentlichen parallel zur Laufflache 27 ausgerich'tetV Eihe LangsersWe'ckung der 'Ver- 
ankerungslage 166 veri Pfeil 26 - in etwa iiber die ge- 

sairite Lange des Tragelementes 3 bzw. iiber den gesamten Bindungsmontagebereich 
des Schis 2. Die Verankerungslage 166 ist dabei in der neutralen Schicht bzw. in der 
neutralen Faser - Eberie 58 - des Schis 2 angeordnet. Die neutrale Schicht des Schis 2 
- Ebene 58 - verlauft dabei parallel zur Laufflache 27 iiber die gesamte Lange des als 
— Verbundwerkstoff geltendeii Schis 2^"und ist im weseritlichen parallel zur Laufflache 
27 des Schis 2 ausgerichtet, sofern dieser senkrecht zur Laufflache 27 gerichteten 
Biegebeanspruchungen ausgesetzt ist. 

Ein Unterschied zu den vorhergehend beschriebenen Ausfuhrungsbeispielen besteht 
hierbei darin, daB die beiden Schenkelpaare bzw. jeweils die Schenkel 17, 18 und die 
Schenkel 19, 20 in den beiden zueinander distanzierten Endbereichen 14, 15-tfber je- 
weils eine Gelenksverbindung 44 an den Seitenwangen 83, 84 mit dem Schi 2 gelenkig 
Verbunden sind und die fur eine freie Formbarkeit des Schis 2 erforderliche Langsaus- 
gleichsvorrichtung direkt am Tragelement 3 ausgebildet ist, indem dieses zumindest 
zwei Tragelementteile 11, 13 umfaBt, die iiber eine in Langsrichtung - Pfeil 26 - |e- 
richtete Fiihrungsanordnung 155 in Relativverschiebbarkeit zueinander stehen. Die in 
Langsrichtung - Pfeil 26 - wirkende Fiihrungsanordnung 155 ist also iiber zumindest 
zwei Tragelementteile 11, 13 realisiert, wobei die beiden Tragelementteile 11, 13 je- 
weils gelenkig mit dem Schi 2 uber jeweils eine Gelenksverbindung 44 mit quer zur 
Langsrichtung - Pfeil 26 - verlaufenden und im wesentlichen parallel zur Laufflache 
27 ausgerichteten Schwenkachsen 56, 57 mit dem Schi 2 verbunden sind. 

Ahstelle der Anordnung der Fiihrungsanordnung 155 im Mittelbereich 16 des Trag- 
elementes 3 ist es auch moglich, beide Kupplungsteile 4, 5 der Schibindurig 6 aiif nur 
einem Tragelementteil 11 anzuordnen und somit die Fuhfungsahordriuhg 155 z.B. im 
Endbereich 15 des Tragelementes 3 vorzusehen. Hierbei kann dann das Verbindungs- 
organ 160 entfallen und beide Kupplungsteile 4, 5 konnen direkt auf dem einen Trag- 
elementteil 1 1 gehaltert sein bzw. von diesem getrageri werden. Der Langsausgleich 
uber die Fuhrungsanordnung 155 kann dann durch die Relativverschiebbarkeit des 
Tragelementteils 13 relativ zum Tragelementteil 11, z.B. im hintereri Endbereich 15 
des Tragelementteils 13, erfolgen. 
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^i?*®^??™?* 1 !^?^ 8 XF&L ™^?. i ? h t*£.M^UY^|cJI>f ung.ea.2J bis.25..uber.Ab.stutznok 
ken 167 bis 170 zu verstarken. Diese Abstiitznocken 167 bis 170 stehen von den.Innen- 
flachen 91 bis 94 der Schenkel 17 bis 20 bzw. yon der Unterseite 31 des Tragelemen- 
tes 3 ab und ergeben eine linienformige Abstiitzflache an der Oberseite 30 des Schis 2. 

eiementteils i 3 an der Oberseite 30 bzw. auf der oberen L Deckschicht^oder Schale. ,70 
des Schis 2 erzielt. Die linienformigen Beruhrungsflachen zwischen dem Schi 2 und 
den am Tragelement 3 angeordneten Abstiitznocken 167 bis 170 werden durch Stutz- 
^kbrper mit bogenfSrmiger Mantelflache erzielt, wobei die Oberflache des Schis 2 bzw. 
die Deckschicht des Schis 2 tangential zu den Mantelflachen dieser Abstutznocken 
167 bis 170 verlauft. Die Beruhrungsflache ist dabei im wesentiichen vertikal uber den 
Schwenkachsen 56, 57 angeordnet. Die Abstutznocken 167 bis 170 ergeben eine direk- 
te, verlustarme Kraftubertragung vom Tragelement 3 auf die Laufkanten 71, 72 des 
Schis 2, da diese die Kraftwirkung direkt uber die Schenkel der Schale 70 auf die 
Lauf K an 5 e . n .7.1, 72 weiterleiten. Beeintrachtigungen,.der.Gelenksverbindung.4.4 zwi- . . 
schen dem Tragelement 3 und dem Schi 2 sind bei entsprechender Dimensionierung 
bzw. bei entsprechend weichen Abstutznocken 167 bis 170 vernachlassigbar, ergeben 
aber trotzdem eine Stabilisierung der Verbindungsvorrichtung zwischen dem Tragele- 
ment 3 und dem Schi 2 als auch eine unverzogerte Krafteinleitung in den Schi 2 und 
umgekehrt. 

Die Verankerungselemente 54, 55 weisen im Querschnitt, d.h. quer zur Langsrichtung 
- Pfeil 26 - des Schis 2 betrachtet, einen mehreckigen, z.B. viereckigen Querschnitt 
auf, kQnnen jedoch auch kreisf ormige oder beliebige andere Querschnittsformen an- 
nehmen. Die Verankerungselemente 54, 55 konnen dabei wiederum im Kern 8 des 
Schis 2, der aus Holz oder aus anderen Kernbaustoffen gebildet sein kann, integriert 
werden bzw. ist die die Verankerungselemente 54, 55 aufnehmende Verankerungslage 
166 im Schikern festgelegt. 

Gegebenenfalls durchsetzt die plattenformige Verankerungslage 166 die blockartigen 
Verankerungselemente 54, 55 uber in diesen angeordnete schlitzfOrmige Durchbruche 
mit korrespondierendem Querschnitt, sodaB die Distanz der beiden Verankerungsele- 
mente 54, 55 zueinander durch bloBes Verschieben derselben auf der Verstarkungslage 
166 vor deren Einbettung unterschiedlichen Langen von Tragelementen 3 angepaBt 
werden kann. 

Zusammenfassend kann also festgehalten werden, daB sich das Tragelement 3 fur die 
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; Schibindung 6 in jedem ihrer Endbereiche 14, 15 an den im Schikorper integrierten 
und in der neutralen Zone - Ebene 58 - desselben angeordneten Verankerungselemen- 
ten "54; 55 bzw. Verankeriirigslagen 166 abstiitzt bzw. mit diesen verbunden "1st. Des 
weiteren ist das Tragelemerit 3 fiir die Aufnahme mehrerer Kupplungsteile 4, 5 der 
Schibindung 6 in den dezentralen, in etwa def Schuhlahge entsprechend, zueinander 
distarizieften Bereichen mit dem Schi 2 an dessen Seitenwangen 83, 84 befestigti 

Der Ordnung halber sei abschlieBend darauf hingewiesen, daB zum besseren Verstand- 
nis des Aufbaus ides Sportgerates 1 dieses bzw. dessen Bestandteile teilweise unmaB- 
stablich und/oder vergroBert und/oder verkleinert dargestellt wurden. 

Die den eigenstandigen erfinderischen Losungen zugrundeliegende Aufgabe kann der 
Beschreibung entnornmen werden; 

Vor allem konnen die einzelnen, in den Fig. 1, 2, 3, 4; 5, 6; 7; 8, 9; 10; 11; 12, 13 
gezeigten Ausfuhrungen den Gegenstand von eigenstandigen, erfindungsgemaBen Lo- 
sungen bilden. Die diesbeziiglichen, erfindungsgemaBen Aufgaben und LQsungen sind 
den Detailbeschreibungen dieser Figuren zu entnehmen. 
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Bezugszeichenaufstellung 



10 



15 



20 



25 



30 



35 



40 



45 



50 



2 Schi 

3 Tragelement 

4 Kupplungsteil 

5 Kupplungsteil 



'JS Schibindung 

7 Sandwichelement 

8 Kern 

9 Lamelle 

10 Lamelle 

11 Tragelementteil 

12 Verbindungsvorrichturig 

13 Tragelementteil 

14 Endbereich . _ 

15 Endbereich 

16 Mittelbereich 

17 Schenkel 

18 Schenkel 

19 Schenkel 

20 Schenkel 

21 Abstiitzflache 

22 Lagervorrichtung 

23 Lagervorrichtung 

24 Lagervorrichtung 

25 Lagervorrichtung 

26 Pfeil 

27 Laufflache 

28 LaufflSchenbelag 

29 Abstand 

30 Oberseite 

31 Unterseite 

32 Plattenteil 

33 Distanz 

34 Freiraum. 

35 Trenn- und/oder Fugebereich 

36 Schenkelplatte 

37 Schenkelplatte 

38 Einformung 

39 Einformung 

40 Befestigungsmittel 



-~4? W*S Gh Pa u b &m* mm*** *** » » > wmmmmmm * m * 

42 Feder 

43 Nut 

44 Gelenksverbindung 

45 Ausnehmung. 

46 Ausnehmung* *' 

47 Lagerzapfen 

48 Lagerzapfen 

49 Gelenks- und Fuhrungsvorrichtung 

50 Ausnehmung 

51 Ausnehmung . - 

52 Lagerzapfen 

53 Lagerzapfen 

54 Verankerungselement — > 

55 Verankerungselement 

56 Schwenkachse 

57 Schwenkachse 

58 Ebene 

59 Flachenschwerpunkt 

60 Flachenschwerpunkt 

61 Durchgangsbohrung 

62 Durchgangsbohrung 

63 Vorsprung 

64 Vorsprung 

65 Element 

66 Element 

67 Obergurt 

68 Untergurt 

69 Fiillstoff , 

70 Schale 



71 Laufkante 

72 Laufkante 

73 Vertikalachse 

74 Pfeil 

75 Pfeil 



76 Pfeil 

77 Pfeil 

78 Spannungsnullinie 

79 Ausnehmung 

80 Ausnehmung 
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81 


Ausnehmung 


121 


Fuhfungsausnehmung 


82 


Ausnehmung 


122 


Ansatz 


83 


Seitenwange 


123 


Ansatz 


84 


Seitenwange 


124 


Vorspannvorrichjung 


85 


AuBenflache 


125 


Dmckfeder 


86 


AuBenflache 


126 


Stirnendbereich ' * ~ 


87 


AuBenfla'che 


127 


Stirnendbereich " 


88 


AuBenflache 


128 


Verbindungsvorrichtung 


89 


SeitenflSche 


129 


Gewindeanordnung 


90 


Seitenflache 


130 


Ge wind can ordnu n o 


91 


Innenflache 


131 


Kulissenbahn 


"92 


"Ihnenfiache 


132 


Kulissenbahn 


93 


Innenflache 


133 


Stopfen 


94 


Innenflache 


134 


Stirnende 


95 




135 


O III llCHUw 


96 


Begrenzungsflache 


136 


Langskante 


97 


Begrenzungsflache 


137 


Langskante 


98 


Begrenzungsflache 


138 


Freiraum 


99 


Begrenzungsflache 


139 


Freiraum 


100 


Tipprf*n7iin PQ'Flfir'hp 


140 


-LwCUlgollI 1 IICI.CIL'II 


101 


Begrenzungsflache 


141 


Langsmittelachse 


102 


Begrenzungsflache 


142 


Sperrorgan 


103 


Fullstoff 


143 


Offnung 


104 


Fulistoff 


144 


Sperriegel 


105 


Lagerbuchse 


145 


Handhabe 


106 


Lagerbuchse 


146 


Fiihrungsbohrung 


107 


Lagerbolzen 


147 


Vorspannvorrichtung 


1 AO 

108 


Lagerbolzen 


148 


Druckfeder 


109 


Dicke 


1 49 


Fuhrungsbahn 


1 IU 


Ziynnaer 


1DU 


Verrastelement 


in 


Kolben 


151 


Sperrklinke 


112 


Kolben 


152 


Achse ; 


113 


Hohlzy Under 


153 


Rastnase 


114 


Gleitbuchse 


154 


Sperrkante 


115 


Langsmittelachse* 


155 


Fiihrungsanordnung _ 


116 


Langsmittelachse 


156 


Fiihrungsfortsatz 


117 


Fiihrungsbohrung 


157 


Fiihrungsausnehmung 


118 


Fiihrungsbohrung 


158 


Langsfuhrungsvomchtung 


119 


Kopf 


159 


Langsfuhrungsvorrichtung 


120 


Kopf 


160 


Verbindungsorgan 
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161 Verstell- und/oder Arretiervorriehtung 

162 Betatigungsorgan 

163 Verbindungselement 

164 Befestigungsschraube 

5.,; l.65-^Befestigung-sschr,aube.... *w 

-_J .166- - Verankerungslage 

167 Abstiitznocke 

168 Abstutznocke 
10 169 Abstutznocke 

..^ 170 Abstutznocke 
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Patentanspruche 

1. Schi, insbesondere Alpinschi, mit mehreren zwischen einem Laufflachenbe- 
5 lag und einer Deckschicht angeordneten Lagen, die mit einem zwischen den Lageri 

angeordneten Kern zumindest ein Sandwichelement bilden und mit zumindest einem in 
diesem angeordneten Verankerungselement zur Halterung einer Schibindung, dadurch 
gekennzeichnet, daB das Verankerungselement (54, 55) im Bereich einer neutralen 
Schicht - Ebene (58) - des Schis (2) bei senkrecht zur Laufflache (27) ausgerichteten 
10 Biegebeanspruchung angeordnet ist. 

2. Schi nach Anspruch 1, dadurch gekennzeichnet, daB sich das Veranke- 
rungselement (54, 55) zumindest iiber einen Teilbereich einer Breite des Schis (2) 
erstreckt. 

15 

3. Schi nach Anspruch 1 oder 2, dadurch gekennzeichnet, daB sich das Ver- 
ankerungselement (54, 55) zumindest iiber einen Teilbereich der Lange des Schis (2) 
erstreckt. 

20 4. Schi nach einem oder mehreren der vorhergehenden Anspruche, dadurch 

gekennzeichnet, daB das Verankerungselement (54, 55) durch eine Verankerungslage 
(166) gebildet ist, die sich im wesentlichen in der oder parallel zur neutralen Schicht - 
Ebene (58) - des Schis (2) erstreckt. 

25 5. Schi nach einem oder mehreren der vorhergehenden Anspruche, dadurch 

gekennzeichnet, daB das Verankerungselement (54, 55) und/oder die Verankerungs- 
lage (166) in Langsrichtung - Pfeil (26) - und/oder in Hohenrichtung verteilt mehrere 
Aufnahmestellen zur Befestigung der Schibindung (6) aufweist. 

30 6. Schi nach einem oder mehreren der vorhergehenden Anspruche, dadurch 

gekennzeichnet, daB zwischen der Deckschicht und dem Laufflachenbelag (28) eine 
Lage aus Material mit hoher Zugfestigkeit angeordnet ist. 

7. Schi nach einem oder mehreren der vorhergehenden Anspruche, dadurch 

35 gekennzeichnet, daB ein im Verhaltnis zum Schi (2) relativ formstabiles, die Schibin- 
dung (6) lagerndes Tragelement (3) in einem Endbereich (14) iiber eine Gelenksver- 
bindung (44) mit einem Verankerungselement (54) im Schi (2) rotatorisch und im wei- 
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teren Endbereich (15) uber eine Gelenks- und Fiihrungsvorrichtung (49) mit dem 
weiteren Verankerungselement (55) rotatorisch und translatorisch verbunden ist. 

8. Schi nach einem oder mehreren der vorhergehenden Anspriiche, dadurch 

5 -gekpnnzeiph^ 

Jm Schikorper integriertenund in der neutralen Zone -Ebene (58) - desselben angeord- 
neten Verankerungselementen (54, 55) abgestiitzt ist. 



9. _ Schi nach einem oder mehreren der vorhergehenden Anspriiche, dadurch 
10 gekennzeichnet, daB die Gelenksverbindung (44) und die Gelenks- und Fuhrungsvor- 
richtung (49) zwei quer zur Langsrichtung -.Pfeil (26) - und im wesentlichen parallel 
zur Laufflache (27) des Schis (2) verlaufende Schwenkachsen (56, 57) zur Verschwen- 
kung des Schis (2) relativ zum Tragelement (3) sowie eine in Langsrichtung - Peil 
(26) - des Schis (2) weisende Fuhrungsbahn zur Ermoglichung einer Relativverschie- 

15 bung zwischen einem Ende des Tragelementes (3) und dem Schi (2) ausbilden. 

10. Schi nach einem oder mehreren der vorhergehenden Anspriiche, dadurch 
gekennzeichnet, daB das Verankerungselement (54, 55) und/oder die Verankerungs- 
lage (166) durch einen mehrlagigen Bauteil, insbesondere durch einen Sandwichbau- 

20 teil gebildet ist. 

11- Schi nach einem oder mehreren der vorhergehenden Anspriiche, dadurch 

gekennzeichnet, daB sich das Verankerungselement (54, 55) und/oder die Veranke- 
rungslage (166) zumindest uber die Gesamtlange der Schibindung (6) erstreckt. 

25 ; / ' * ' ' _ 

12. Schi nach einem oder mehreren der vorhergehenden Anspriiche, dadurch 

gekennzeichnet, daB das Verankerungselement (54, 55) durch ein quer zur Langsrich- 
tung - Pfeil (26) - des Schis (2) verlaufendes, im Schi (2) verankertes, bolzenformiges 
Element (65, 66) oder durch eine dementsprechende Lagerbuchse (105, 106) gebildet 

30 ist.__ _ _ ' _ ^ _ _ . 

13- Schi nach einem oder mehreren der vorhergehenden Anspruche, dadurch 

gekennzeichnet, daB das bolzenformige Element (65, 66) bzw. die Lagerbuchse (105, 
106) mit uber deren Mantelflache in radialer Richtung vorragenden Vorspriingen (63, 
35 64) versehen ist. 

14. Schi nach einem oder mehreren der vorhergehenden Anspriiche, dadurch 
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gekenrizeichnetr'daC in Langsrichtung *- Pfeil (26) -des Schis (2) mehrere parallel zu- 
einander verlaufende Verankerurigselemente (54, 55) nebeneinander und dabei bevor- 
zugt distanziert zueinander angeordnet sind. 

5 -15; - Schi nach einem oder mehreren der vorhergehenden Anspriiche, dadurch 
gekennzeichnet, daB das bolzenfofmige Element (65, 66) bzw. die Lagerbiichse (105, 
106) Seitenwangen (83, 84) des Schis (2) nach auBen iiberragt. 

16. Schi nach einem oder mehreren der vorhergehenden Anspriiche, dadurch 

10 gekennzeichnet, daB mehrere Schenkel (17 bis 20) eines Tragelementes (3) fur die 

-Schibindung (6) im Bereich der der Schimitte zugeordneten und in den Seitenwangen 
(83, 84) vertieft angeordneten Ausnehmungen (79 bis 82) angeordnet sind. 

17; Schi nach einem oder mehreren der vorhergehenden Anspriiche, dadurch 

15 "gekennzeichnet, daB das Verankerungselement (54, 55) zwischen zwei senkrecht zur 
Laufflache (27) iibereinander angeordneten Kernteilen des Kerns (8) eingebettet ist. 

18. Schi nach einem oder mehreren der vorhergehenden Anspriiche, dadurch 
gekennzeichnet, daB das Verankerungselement (54, 55) innerhalb des senkrecht zur 

20 Langsrichtung - Pfeil (26) - des Schis (2) verlaufenden Querschnitts des Kerns (8) an- 
geordnet und mit die Seitenwangen (83, 84) des Schis (2) durchdringenden Lager- 
zapfen (47, 48; 52, 53) versehen ist. 

19. Schi nach einem oder mehreren der vorhergehenden Anspriiche, dadurch 
25 gekennzeichnet, daB das Tragelement (3) iiber in etwa parallel zum Laufflachenbelag 

(28) ausgerichtete Verbindungselemente (163), insbesondere Befestigungsschrauben 
(164, 165), mit dem Verankerungselement (54, 55) verbunden ist. 

20. Schi nach einem oder mehreren der vorhergehenden Anspriiche, dadurch 
30 gekennzeichnet, daB die Verbindungselemente (163), insbesondere die Befestigungs- 
schrauben (164, 165), die Flankenbereiche bzw. Seitenflachen (89, 90) des Schis (2) 
durchsetzen. 

21. Schi nach einem oder mehreren der vorhergehenden Anspriiche, dadurch 
35 gekennzeichnet, daB die Verbindungselemente (163) die im wesentlichen parallel zu 

den Seitenwangen (83, 84) des Schis (2) ausgerichteten Schenkel (17 bis 20) des Trag- 
elementes (3) durchsetzenr ' - . ~ 
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22. Schi nach einem oder mehreren der vorhergehenden Anspruche, dadurch 
^geTcennVeichriV^ Schenkel (17 bis ! i6f einV Abstutzflachc (21) fur die 

Schibindung (6) bzw. fur den FuB des Benutzers auf einem Plattenteil (32) des Trag- 
elementes' (3) in einem Abstand (29) oberhalb einer Oberseite (30) der Deckschicht 
des Schis (2) gehaltert ist. 

23. Scfii nach einem oder mehreren der vorhergehenden Anspruche, dadurch 
gekennzeichnet, daB eine Unterseite (31) des zentralen Plattenteils (32) des Tragele- 
mentes (3) in einer Distanz (33) oberhalb der Oberseite (30) des Schis (2) angeordnet 
ist. 

24. Schi nach einem oder mehreren der vorhergehenden Anspruche, dadurch 
gekennzeichnet, daB das Tragelement (3) mehrteilig ausgebildet ist und uber eine Ver- 
bindungsvorrichtung (12) zum einstiickigen Tragelement (3) zusammengesetzt ist 



25. Schi nach einem oder mehreren der vorhergehenden Anspruche, dadurch 
gekennzeichnet, daB die Verbindungsvorrichtung (12) durch ein die Tragelementteile 
(1 1, 13) losbar verbindendes Befestigungselement (40) gebildet ist. 

26. Schi nach einem oder mehreren der vorhergehenden Anspruche, dadurch 
gekennzeichnet, daB die Verbindungsvorrichtung (12) die Tragelementteile (11, 13) 
formschlussig und/oder kraftschlussig uber Schrauben (41) verbindet. 

27. Schi nach einem oder mehreren der vorhergehenden Anspruche, dadurch 
gekennzeichnet, daB ein Trenn- und/oder Fugebereich (35) des Tragelementes (3) bzw. 
der Tragelementteile (11, 13) in Langsrichtung - Pfeil (26) - des Schis (2) oder des 
Tragelementes (3) verlauft. 

28. Schi nach einem oder mehreren der vorhergehenden Anspruche, dadurch 
gekennzeichnet, daB das Tragelement (3) in Langsrichtung - Pfeil (26) - des Schis (2) 
geteilt ausgebildet ist und in einem Uberlappungsbereich Fuhrungsvorrichtungen fiir 
die beiden Tragelementteile (11, 13) des fragelements (3) angeordnet sind. 

29. Schi nach einem oder mehreren der vorhergehenden Anspruche, dadurch 
gekennzeichnet, daB die mit je zwei Schenkeln (17, 19; 18, 20) verbundenen Schenkel- 
platten (36, 37) der Tragelementteile (1 1, 13) sich uber einenTeilbereich der Breite. 
des Schis (2) erstrecken und einander iiberlappen. 
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30. ■ Schi nach einem oder mehreren der vorhergehenden Anspruche, dadurch 
gekennzeichnet, daB der Trenn- und/oder Fugebereich (35) zwischen den Tragelement- 
teileri (11, 13) quer zur Langsrichtung - Pfeil (26) - des Schis (2) verlSuft. 

31. Schi nach einem Oder mehreren der vorhergehenden Anspruche, dadurch 
gekennzeichnet, daB die Verbindungsvorrichtung (12) eine Fuhrungsanord- nung (155) 
umfaBt, die die Tragelementteile (11, 13) in Langsrichtung - Pfeil (26) - relativbeweg- 
lich zueinander fiihrt. 

32. Schi nach einem oder mehreren der vorhergehenden Anspruche, dadurch 
gekennzeichnet, daB das Tragelement (3) zweiteilig ausgebildet ist und die teleskop- 
artige Fuhrungsanordnung (155) zwischen dem in vertikaler Richtung sich erstrecken- 
den Schenkelpaar aus den Schenkeln (17, 18) im vorderen Endbereich (14) und dem 
ebenfalls in vertikaler Richtung sich efstreckenden Schenkelpaar (19, 20) im hinteren 
Endbereich (15) des Tragelementes (3) angeordnet ist. 

33. Schi nach einem oder mehreren der vorhergehenden Anspruche, dadurch 
gekennzeichnet, daB je Tragelementteil (11, 13) jeweils ein Kupplungsteil (4, 5) der 
Schibindung (6) gelagert ist, wobei eines der Kupplungsteile (4, 5) unbeweglich mit 
dem entsprechenden Tragelementteil (11, 13) verbunden ist und der weitere Kup-r 
plungsteil (4, 5) in einer am zugeordneten Tragelementteil (11, 13) angeordneten 
Langsfuhrungsvorrichtung (158 oder 159) in Langsrichtung - Pfeil (26) - des Schis (2) 
gleitbeweglich gelagert und iiber ein dehnungsfestes Verbindungsorgan (160) mit dem 
ersten Kupplungsteil (4 bzw. 5) verbunden ist. 

34. Schi nach einem oder mehreren der vorhergehenden Anspruche, dadurch 
gekennzeichnet, daB die Schibindung (6) auf nur einem der beiden Tragelementteile 
(11, 13) des Tragelementes (3) angeordnet bzw. mit diesem bewegungsfest verbunden 
ist. ■ • ^ ^ ^ 

35. ? Schi nach einem oder mehreren der vorhergehenden Anspruche, dadurch 
gekennzeichnet, daB zwischen dem Tragelement (3) und dem Verankerungselement 
(54, 55) eine losbare Verbindungsvorrichtung (128) angeordnet ist 

36. Schi nach einem oder mehreren der vorhergehenden Anspruche, dadurch 
gekennzeichnet, daB die Verbindungsvorrichtung (128) werkzeuglos durch bloBe ma- 
nuelle Betatigung aktivierbar und/oder deaktivierbar ist. 
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37. Schi nach einem oder mehreren der vorhergehenden Anspriiche, dadurch 
gekennzeichnet, daB die Verbindungsvorrichtung (128) durch einen bevorzugt verrie- 
gelbaren SchnappverschluB gebildet ist. 

38. <; l } Schi ^nach einem ofler^mehreren^ de 

gekennzeichnet, daB das Verankerungselement (54, 55) die losbare Verbindungsvorrich- 
tung (128) ausbildet, welche zumindest einen in einer hohlzylindrischen Gleitbuchse 
(114) quer zur Langsrichtung - Pfeil (26) -des Schis (2) verschiebbar gefiihrten Kol- 
ben (1 1 1, 1 12) umfaBt. 



39. . Schi nach einem oder mehreren der vorhergehenden Anspriiche, dadurch 

gekennzeichnet, daB die Gleitbuchse (114) zwei axial zueinander verstellbare Kolben 
(111, 112) lagert und zwischen den einander zugewandten EndbeTeichen eine federela- 
stische Vorspannvorrichtung (124) wirkt, die die beiden Kolben (111, 112) in die 
15 groBtmogliche Distanz zueinander drangt. 



40. Schi nach einem oder mehreren der vorhergehenden Anspriiche, dadurch 

gekennzeichnet, daB die voneinander abgewandten Endbereiche der Kolben (111, 112) 
die Lagerzapfen (47, 48; 52, 53) fur das Tragelement (3) bilden. 



41- Schi nach einem oder mehreren der vorhergehenden Anspriiche, dadurch 

gekennzeichnet, daB die Lagerzapfen (47, 48; 52, 53) der im Schi (2) integrierten Ver- 
ankerungselemente (54, 55) kreisfOrmigen Querschnitt aufweisen und in korrespon- 
dierende Ausnehmungen (45, 46; 50, 51) in den Schenkeln (17, 18; 19, 20) des Trag- 
25 elementes (3) eingreifen. 

42. Schi nach einem oder mehreren der vorhergehenden Anspriiche, dadurch 
gekennzeichnet, daB in einem Endbereich (14) des Tragelementes (3) ausgehend von 
einem Stirnende (134) in den.Schenkeln (17, 18) des Tragelementes (3) im wesentlir 
30 chen parallel zur Abstutzflache (21) , und .in jRichtung^zum weitejen Endbereich >(15), 
einseitig offene, schlitzformige Ausnehmung (50, 51) verlaufen und im weiteren End- 
bereich (15) im wesentlichen rechtwinkelig zu den ersten Ausnehmungen (50, 51). 
verlaufende, einseitig offene, schlitzformige Ausnehmungen (45, 46) in den Schenkeln 
(18, 19) angeordnet sind,, . . , , „ . r 



43... Schi nach einem oder mgjvrjeren der vorhergehenden Anspriiche, dadurch 

gekennzeichnet, daB zumindest einer Offnung (143) der in Vertikalrichtung weisen- 
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den; schlitzformigeh Ausne t hniungX45,"46) ein diese "Offhiing '(143) wahlweise ver- 
sperrendes und freigebendes Sperrorgan (142) zugeordnet ist. 

44. Schi nach einem oder mehreren der vorhergehenden Anspruche, dadurch 
5 ~ gekennzeichnet; daB das Sperrorgan (142) einen im wesentlichen quer zu einer Langs- 

• • mittelachse (141) der Ausnehmung (45/46) verstellbaren Sperriegel (144) umfaBt. 

45. Schi nach einem oder mehreren der vorhergehenden Anspruche, dadurch 
gekennzeichnet, daB das Sperrorgan (142) eine um eine parallel zur Schwenkachse 

10 (56, 57) der Lagerzapfen (47, 48; 52, 53) verlaufende Achse (152) verschwenkbare 
- 'Sperrklinke (151) umfaBt, die in der Aktivstellung mit einer Rastnase (153) den Lager- 
zapfen (47, 48; 52, 53) am Verankerungselement (54, 55) hintergreift. 

46. - * Schi nach einem oder mehreren der vorhergehenden Anspruche, dadurch 
15 ~ gekennzeichnet, daB in der Aktivstellung des Sperrorgans (142) die Sperrklinke (1 ; 51) 

mit einer Sperrkante (154) an dem der Offnung (143) zugewandten Oberflachenbe- 
reich des Lagerzapfens (47, 48; 52, 53) anliegt. 

47. Schi nach einem oder mehreren der vorhergehenden Anspruche, dadurch 
20 gekennzeichnet, daB in der Aktivstellung des Sperrorgans (142) die Sperrkante (154) 

an der Rastnase (153) im wesentlichen rechtwinkelig zur Langsmittelachse (141) der 
Ausnehmung (45, 46) verlauft. 

48. Schi nach einem oder mehreren der vorhergehenden Anspruche, dadurch 
25 gekennzeichnet, daB die Sperrkante (154) mit der weiteren Begrenzungskante der Rast- 
nase (153) einen spitzen Winkel einschlieBt. 

49; Schi nach einem oder mehreren der vorhergehehden Ahspriiche, dadurch 

gekennzeichnet,' daB die Schwenkachse (56, 57) iihd die Achse (152) auf der Langsmit- 
30 telachse (141) der Ausnehmung (45, 46) liegen bzw. diese kreuzen. 

50: Schi nach einem oder mehreren der vorhergehenden Anspruche, dadurch 

gekennzeichnet, daB der Sperriegel (144) oder die Sperrklinke (151) des Sperrorgans 
(142) tiber eine federelastische Vorspannvorrichtung (147) in die Aktivstellung ge- 
35 drangt ist. 

5 1;. » r Schi nach einem oder^ mehreren der vorhergehenden Anspruche, dadurch 
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gekennzeichnet, daB sich das Verankerungselement (54, 55) und/oder die Veranke- 
rungslage (166) nur tiber einen Teil der Breite des Schis (2) in der diese aufnehmen- 
den neutralen Schicht des Schis (2) - Ebene (58) - erstreckt. 

5 52. Schi nach einem oder mehreren der vorhergehenden Anspruche, dadurch 

gekennzeichnet, daB mehrere in Langsrichtung - Pfeil (26) - des Schi (2) in einem Ab- 
stand der Befestigungspunkte der Schibindung (6) voneinander distanzierte Ver- 
ankerungslagen (166) und/oder Verankerungselemente (54, 55) angeordnet sind. 

10 53. Schi nach einem oder mehreren der vorhergehenden Anspruche, dadurch 

gekennzeichnet, daB die Verankerungselemente (54, 55) zur Aufnahme und Lagerung 
des Tragelementes (3) im Schi (2) unlosbar integriert und mit der Verankerungslage 
(166) verbunden sind. 

15 54. Schi nach einem oder mehreren der vorhergehenden Anspruche, dadurch 

gekennzeichnet, daB das Verankerungselement (54, 55) durch ein bolzenfOrmiges Ele- 
ment (65, 66) mit zumindest in den Endbereichen kreisformigem Querschnitt gebildet 
ist. 

20 55. Schi nach einem oder mehreren der vorhergehenden Anspruche, dadurch 

gekennzeichnet, daB sich die Schenkel (17 bis 20) der Tragplatte (3) bzw. der Schibin- 
dung (6) an in Seitenwangen (83, 84) vorgesehenen, nutformigen Ausnehmungen (79 
bis 82) erstrecken und auf den in diese hineinragenden Lagerzapfen (47, 48; 52, 53) 
abgestutzt sind. 

25 

56. Schi nach einem oder mehreren der vorhergehenden Anspruche, dadurch 
gekennzeichnet, daB das Verankerungselement (54, 55) innerhalb der AuBenumgren- 
zung des Schis (2) im Bereich der Seitenwangen (83, 84) in Richtung zur Oberseite 
(30) der Deckschicht und diese uberragend sich erstreckende, vertikale Haltearme zur 

30 Befestigung des Tragelementes (3) und/oder von Kupplungsteilen (4, 5) der Schibin- 
dung (6) bzw. einer Langsfuhrungsvorrichtung (158, 159) fur die Kupplungsteile (4, 
5) aufweist. 

57. Schi nach einem oder mehreren der vorhergehenden Anspruche, dadurch 
35 gekennzeichnet, daB die vertikalen Haltearme mit den Verankerungsele- menten (54, 

55) und/oder mit dem Tragelement (3) bzw. mit dem oder den Kupplungsteil(en) (4, 5) 
uber ein Gelenk mit zumindest einer annahernd parallel zur Laufflache (27) und quer 
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The invention relates to a ski (2), especially an alpine ski, comprising several layers arranged between a gliding surface and a cover 
layer, which form at least one sandwich element (7) in conjunction with a core arranged in-between the layers. The ski also comprises a 
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